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Presentacion del programa

Los aeropuertos son infraestructuras complejas disefiadas para facilitar conexiones globales.
Incluyen elementos como el campo de vuelo, torre de control, central eléctrica, balizamiento,
instalaciones de comunicaciones y ayudas de aproximacion y navegacion. Segun datos de

la Asociacion Internacional de Transporte Aéreo (IATA), en 2040 se prevé que el tréfico aéreo
global supere los 8.000 millones de pasajeros, lo que resalta la creciente necesidad de expertos
en Infraestructuras Aeroportuarias. De esta manera, el programa explica en profundidad ‘“%5—,,
cada componente aeroportuaria y su interdependencia para garantizar la operatividad. De
igual manera, la modalidad 100% online permite compaginar el estudio con otros proyectos
personales o profesionales.
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Un programa exhaustivo y 100% online,
exclusivo de TECH y con una perspectiva
internacional respaldada por nuestra afiliacion
con American Society for Engineering Education”
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En un contexto marcado por el constante crecimiento del transporte aéreo, la
modernizacion de aeropuertos y la expansion de nuevas rutas, el Disefio, Construccion
y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias se ha convertido en un campo
estratégico para el desarrollo econémico, la conectividad internacional y la
competitividad de los territorios. Ademas, los desafios ambientales, tecnolégicos y
normativos actuales exigen una vision integral e interdisciplinaria capaz de garantizar
infraestructuras seguras, resilientes y alineadas con los objetivos de sostenibilidad y
digitalizacion del sector.

El Master Titulo Propio en Disefio, Construccion y Explotacion de Infraestructuras
Aeroportuarias es un completo programa académico que profundiza en las distintas
areas vinculadas a la construccion y gestion de todos los espacios que conforman la
actividad cotidiana de un aeropuerto. En una primera etapa, el itinerario se centra en

el estudio detallado de las Infraestructuras Aeroportuarias. Se analizan inicialmente
los elementos del lado aire, como pistas, calles de rodaje y plataformas, para
posteriormente abordar el lado tierra, abarcando accesos, organizacion y disefio de las
areas funcionales del aeropuerto.

En cuanto a las operaciones y sistemas de gestion, el programa universitario ofrece

un andlisis técnico de las Operaciones Aeroportuarias, el desarrollo del manual del
aeropuerto y el estudio de la multigestion aplicada a distintos contextos. Todo ello se
imparte en un formato 100% online, con acceso permanente a recursos multimedia,
materiales especializados y una metodologia practica basada en re-learning, ideal para
quienes desean compaginar sus estudios con su vida profesional o personal.

Gracias a que TECH es miembro de la American Society for Engineering Education
(ASEE), sus estudiantes acceden gratuitamente a conferencias anuales y talleres
regionales que enriquecen su formacion en ingenieria. Ademas, disfrutan de acceso en
linea a publicaciones especializadas como Prism y el Journal of Engineering Education,
fortaleciendo su desarrollo académico y ampliando su red profesional en el ambito
internacional.

Este Master Titulo Propio en Disefio, Construccion y Explotacién de Infraestructuras
Aeroportuarias contiene el programa universitario mas completo y actualizado del
mercado. Sus caracteristicas mas destacadas son:

+ El desarrollo de casos practicos presentados por expertos en Disefio, Construccion
y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias

+ Los contenidos graficos, esquematicos y eminentemente practicos con los que estan
concebidos recogen una informacion cientifica y practica sobre aquellas disciplinas
indispensables para el gjercicio profesional

+ Los ejercicios practicos donde realizar el proceso de autoevaluacion para mejorar
el aprendizaje

+ Su especial hincapié en metodologias innovadoras

+ Las lecciones tedricas, preguntas al experto, foros de discusion de temas
controvertidos y trabajos de reflexion individual

+ La disponibilidad de acceso a los contenidos desde cualquier dispositivo fijo o portatil
con conexion a internet

Disefia espacios eficientes
que reduzcan costos y
mejoren la operatividad
en vuelos domésticos e
internacionales”
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Domina el uso del software
Gracias a este completo programa ARTport y aplica sus utilidades en
educativo podras ahondar en las la explotacion y funcionamiento
infraestructuras tanto de aire como de diario de un aeropuerto.
tierra que forman para de un aeropuerto”

Comprende las vicisitudes de las
Operaciones Aeroportuarias y los
sistemas de gestion que atanen a

las mismas.
Incluye en su cuadro docente a profesionales pertenecientes al ambito del Disefio,
Construccion y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias, que vierten en este
programa la experiencia de su trabajo, ademas de reconocidos especialistas de
sociedades de referencia y universidades de prestigio.
smnge

Su contenido multimedia, elaborado con la Ultima tecnologia educativa, permitira al
profesional un aprendizaje situado y contextual, es decir, un entorno simulado que
proporcionara un estudio inmersivo programado para entrenarse ante situaciones
reales.

El disefio de este programa se centra en el Aprendizaje Basado en Problemas, mediante
el cual el alumno debera tratar de resolver las distintas situaciones de practica
profesional que se le planteen a lo largo del curso académico. Para ello, el profesional
contard con la ayuda de un novedoso sistema de video interactivo realizado por
reconocidos expertos.
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¢ Por qué estudiar en TECH?

TECH es la mayor Universidad digital del mundo. Con un impresionante catalogo de ,
mas de 14.000 programas universitarios, disponibles en 11 idiomas, se posiciona como
lider en empleabilidad, con una tasa de insercion laboral del 99%. Ademas, cuenta con

un enorme claustro de mas de 6.000 profesores de maximo prestigio internacional.
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@ @ Estudia en la mayor universidad

digital del mundo y asegura tu éxito
profesional. El futuro empieza en TECH"
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El mejor claustro docente top internacional
La mejor universidad online del mundo segiun FORBES

El claustro docente de TECH estad integrado por mas de 6.000 TECH es la mayor universidad digital del mundo. Somos
La prestigiosa revista Forbes, especializada en negocios y profesores de maximo prestigio internacional. Catedraticos, la mayor institucion educativa, con el mejor y mas
finanzas, ha destacado a TECH como «la mejor universidad investigadores y altos ejecutivos de multinacionales, entre los amplio catdlogo educativo digital, cien por cien online
online del mundo». Asi lo han hecho constar recientemente cuales se destacan Isaiah Covington, entrenador de rendimiento y abarcando la gran mayorfa de areas de conocimiento.
en un articulo de su edicion digital en el que se hacen eco de los Boston Celtics; Magda Romanska, investigadora principal Ofrecemos el mayor nimero de titulaciones propias,
del caso de éxito de esta institucion, «gracias a la oferta de MetalLAB de Harvard; Ignacio Wistuba, presidente del titulaciones oficiales de posgrado y de grado
académica que ofrece, la seleccién de su personal docente, departamento de patologia molecular traslacional del MD universitario del mundo. En total, mas de 14.000 titulos
y un método de aprendizaje innovador orientado a formar Anderson Cancer Center; o D.W Pine, director creativo de la universitarios, en once idiomas distintos, que nos
a los profesionales del futuro». revista TIME, entre otros. convierten en la mayor institucion educativa del mundo.

4

Profesorado

TOP

Internacional

n°1
Mundial

Mayor universidad
online del mundo,

Plan

de estudios
mas completo

o

La metodologia
mas eficaz

Forbes

Mejor universidad
online del mundo,

Un método de aprendizaje tnico

TECH es la primera universidad que emplea el Relearning

TECH ofrece los planes de estudio mas completos en todas sus titulaciones. Se trata de la mejor metodologia
del panorama universitario, con temarios que de aprendizaje online, acreditada con certificaciones
abarcan conceptos fundamentales y, al mismo internacionales de calidad docente, dispuestas por agencias
tiempo, los principales avances cientificos en sus educativas de prestigio. Ademas, este disruptivo modelo
areas cientificas especificas. Asimismo, estos académico se complementa con el “Método del Caso’,
programas son actualizados continuamente para configurando asi una estrategia de docencia online Unica.
garantizar al alumnado la vanguardia académica También en ella se implementan recursos didacticos

y las competencias profesionales méas demandadas. innovadores entre los que destacan videos en detalle,

De esta forma, los titulos de la universidad infograffas y resimenes interactivos.

proporcionan a sus egresados una significativa
ventaja para impulsar sus carreras hacia el éxito.



La universidad online oficial de la NBA

TECH es la universidad online oficial de la NBA. Gracias a
un acuerdo con la mayor liga de baloncesto, ofrece a sus
alumnos programas universitarios exclusivos, asi como
una gran variedad de recursos educativos centrados en el
negocio de la liga y otras dreas de la industria del deporte.
Cada programa tiene un curriculo de disefio Unicoy
cuenta con oradores invitados de excepcion: profesionales
con una distinguida trayectoria deportiva que ofreceran

su experiencia en los temas mas relevantes.

\

Universidad
online oficial
de laNBA

0
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Google Partner

PREMIER 2024
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Lideres en empleabilidad

TECH ha conseguido convertirse en la universidad lider en
empleabilidad. EI 99% de sus alumnos obtienen trabajo en
el campo académico que ha estudiado, antes de completar
un afio luego de finalizar cualquiera de los programas

de la universidad. Una cifra similar consigue mejorar su
carrera profesional de forma inmediata. Todo ello gracias

a una metodologfa de estudio que basa su eficacia en

la adquisicién de competencias practicas, totalmente
necesarias para el desarrollo profesional.

4.9

* global score

99%

Garantia de maxima
empleabilidad

Google Partner Premier

El gigante tecnoldgico norteamericano ha otorgado a
TECH la insignia Google Partner Premier. Este galardén,
solo al alcance del 3% de las empresas del mundo, pone
en valor la experiencia eficaz, flexible y adaptada que esta
universidad proporciona al alumno. El reconocimiento no
solo acredita el maximo rigor, rendimiento e inversion en
las infraestructuras digitales de TECH, sino que también
sitla a esta universidad como una de las compafiias
tecnoldgicas mas punteras del mundo.

La universidad mejor valorada por sus alumnos

Los alumnos han posicionado a TECH como la
universidad mejor valorada del mundo en los principales
portales de opinion, destacando su calificacion

mas alta de 4,9 sobre 5, obtenida a partir de mas de
1.000 resefias. Estos resultados consolidan a TECH
como la institucion universitaria de referencia a nivel
internacional, reflejando la excelencia y el impacto
positivo de su modelo educativo.
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Plan de estudios

El contenido de este Master Titulo Propio ha sido disefiado y distinguido en dos
grandes ambitos de manera que el primero se centra en las Infraestructuras Aéreas
y terrestres, con varias secciones que profundizan en estas areas, mientras que

el area de gestion de operaciones y sistemas de aeropuertos esta contenida en
otros apartados mas especificos sobre cuestiones de documentacion, multigestion
y sistemas de gestion implementados en los mismos. El alumno obtendra una
vision sistémica del aeropuerto como un engranaje vivo, cambiante y con infinidad
de interdependencias en un ultimo médulo que alna los planteamientos mas
importantes que se sustraen del programa.




Plan de estudios | 13 tech

Aprende las claves fundamentales en
cuanto a gestion de infraestructuras
terrestres y aéreas, asi como la gestion
de las operaciones que suceden
diariamente en un aeropuerto”
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Maddulo 1. Infraestructuras Aeroportuarias lado aire
1.1,

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

Planificacién aeroportuaria

1.1.1.  Ubicacién de un aeropuerto

1.1.2.  Requisitos meteoroldgicos

1.1.3.  Plan director. Reservas de suelo

1.1.4. Elcertificado del aeropuerto

La pista

1.2.1. Disefio. Tipologias

1.2.2.  Construccion

1.2.3.  Explotacion de la pista de vuelo

Calle de rodaje

1.3.1. Disefio de calles de rodaje

1.3.2.  Explotacion. Traficos. Apartaderos

1.3.3. Calles de rodajes en plataforma
Plataformas

1.41. Disefio de estacionamientos

1.4.2.  Dimensionamiento de dreas de servicios
1.4.3. Tipos de plataformas

1.44. Construccion. Losas. Juntas

1.4.5.  Explotacion de la plataforma

Areas de seguridad de aeronaves

1.5.1.  Disefio de franjas, RESAs, Clearways y Stopways
1.5.2.  Construccion. Pendientes. Resistencias
1.5.3.  Explotacion

Drenajes

1.6.1.  Drenajes en zonas pavimentadas

1.6.2.  Drenajes en zonas no pavimentadas
1.6.3.  Plantas Separadoras de Hidrocarburos (PSH)
1.6.4.  Problemas constructivos

1.7.

1.8.

1.9.

Maddulo 2. Infraestructuras no aeronduticas lado aire

2.1.

2.2.

2.3.

Superficies limitadoras de obstaculos

1.7.1.  Declaracién de superficies limitadoras
1.7.2.  Limitaciones de obstdculos en municipios
1.7.3. Vigilancia y vulneracion

Helipuertos

1.8.1.  Disefio. FATOy TLOF

1.8.2.  Construccion

1.8.3. Explotacion

Torre de control

1.9.1.  Disefo funcional

1.9.2.  Construccion

1.9.3. Explotacion

Patios de carrillos

1.10.1. Disefio y funcionalidad

1.10.2. Construccion. Pavimentos

1.10.3. Explotacion

Vias de servicio para vehiculos
2.1.1. Disefio

2.1.2.  Construccién

2.1.3.  Explotacion
Plataforma de deshielo

2.2.1.  Dimensionamiento
2.2.2. Disefio saneamiento
2.2.3.  Explotacion

Parque de bomberos

2.3.1. Disefioy ubicacion
2.3.2.  Construccion

2.3.3.  Explotacion



2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Central eléctrica
2.4.1. Disefio

2.4.2.  Construccion
2.4.3.  Explotacion

Otras edificaciones aeroportuarias (hangares, sefialeros, halconera, parque de maquinaria,

pabellon de estado)

2.571.  Necesidades operativas

2.5.2.  Requisitos funcionales

2.5.3.  Disefioy construccion

2.54.  Explotacion

Vallado

2.6.1.  Exigencias normativas de disefio
2.6.2.  Construccion

2.6.3.  Vigilanciay explotacion

Zonas de pruebas de motores

2.7.1.  Disefio funcional

2.7.2.  Construccion

2.7.3.  Explotacion. Autorizaciones
Tuneles de servicios aeroportuarios
2.8.1.  Disefio funcional

2.8.2.  Explotacion

2.8.3.  Caso particular de galerias de servicio
Pasarelas y equipos de asistencia a la aeronave
2.9.1. Necesidades funcionales

2.9.2. Expedientes de suministro

29.3. Explotacion

Software aeroportuario

2.10.1. Aviplan. Utilidades

2.10.2. Aviplan. Funcionamiento

2.10.3. Aviplan. Caso practico

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.
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Médulo 3. Lado tierra y terminal

Accesos ferroviarios

3.1.1.  Metro

31.2. AVE

3.1.3.  Cercanias

3.1.4.  Tranvias

Accesos para vehiculos y servicios municipales
3.2.1.  Accesos vehiculo privado

3.2.2. Bolsa de taxiy plataformas VTC
3.2.3. Estaciones de autobuses

3.2.4.  Policia municipal y grua
Aparcamientos publicos y de personal
3.3.1. Disefio

3.3.2.  Construccién

3.3.3.  Explotacion

La terminal. Area de facturacion

3.4.1.  Dimensionamiento

3.4.2.  Funcionalidad

3.4.3. Explotacion

La terminal. Area de embarque

3.5.1.  Dimensionamiento

3.5.2.  Funcionalidad

3.5.3.  Explotacion

Area de recogida de equipajes

3.6.1.  Dimensionamiento

3.6.2.  Hipodromos

3.6.3.  Explotacion

La terminal. Areas comerciales

3.7.1.  Flujos de pasajeros. Vuelos domésticos e internacionales
3.7.2.  Areas comerciales. Ubicacién
3.7.3.  Gestién de filtros de seguridad
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3.8.  Accesibilidad y sefializacion
3.8.1.  Accesibilidad
3.8.2.  Senalética
3.8.3.  Wayfinding inteligente
3.9.  Servicios aeroportuarios al pasajero
3.9.1.  Informacién
3.9.2. PMRs
3.9.3.  Facilities
3.10. Software aeroportuario
3.10.1. ARTport. Utilidades
3.10.2. ARTport. Funcionamiento

Mddulo 4. AAVV y no VV en el aeropuerto

4.1, Sefializacion horizontal de pista
4.1.1.  Sefal de umbral
4.1.2.  Sefal designadora de pista
4.1.3. Ejedepista
4.1.4.  Fajalateral
4.1.5.  Zona de toma de contacto
4.1.6. Sefales de punto de espera
41.7. Otras sefiales en pista

4.2.  Sefializacion horizontal en rodajes
4.2.1.  Sefal de eje de calle de rodaje TCL
422  Sefial mejorada
4.2.3.  Sefal de borde

424, Sefal de punto de espera intermedio

4.2.5.  Otras sefiales en rodajes

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

Sefializacion horizontal en plataforma

4.3.1. Sefial de borde

43.2. Linea de seguridad ABL

4.3.3. Sefial de drea de restriccion de equipos
4.3.4. Sefial de area de espera de equipos
4.3.5. Sefales de puesto de estacionamiento
4.36. Sefial de entrada a puesto

4.37. Sefial de senda peatonal

4.3.8. Otras sefiales en rodajes

Letreros

44.1.  Letreros para aeronaves. Informacion
4.472. Letreros para aeronaves. Obligacion
4.4.3. Letreros para vehiculos y peatones
Sefiales y letreros en helipuertos

4.5.1. Sefiales en helipuertos elevados

4.52.  Sefales en helipuertos de superficie
4.53. Sefal de estacionamiento de helicopteros
Ayudas visuales en pista. Luces

46.1. Lucesdeegje

4.6.2.  Luces de umbraly extremo

46.3. PAPIs

4.6.4. Sistema de iluminacion de aproximacion
4.6.5.  Mangas de viento

4.6.6. Otras ayudas visuales

Ayudas visuales en rodajes. Luces

471, Lucesdeeje

4.7.2.  Luces de borde

4.7.3. Otras ayudas visuales



4.38.

4.9.

4.10.

Médulo 5. El manual de aeropuerto

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

Ayudas no visuales. Radioayudas
481. ILS

482. VORDME

4.8.3. Otras ayudas no visuales
lluminacion

49.1. Necesidades luminicas

49.2. Torres mega

493. Estudios de iluminacion
Puntos de espera

4.10.1. Puntos de espera de entrada a pista
4.10.2. Puntos de espera intermedios
4.10.3. Luces de proteccion de pista
4.10.4. Barras de parada

Estructura y mantenimiento del manual de aeropuerto
51.1.  Estructuray contenidos del manual

51.2.  Documento de usos operacionales

51.3. Actualizaciones del manual. Gestion del cambio
Control de accesos al drea de movimiento

52.1.  Controles obligatorios. Alcance

5.22. Controles aleatorios

5.2.3. Registros

Inspecciones del drea de movimientos

53.1. Inspecciones de pista. Metodologia. Frecuencia
5.3.2.  Otras inspecciones

5.3.3. Registros

Trabajos en el aerédromo

54.1. Instrucciones para la ejecucion de obras en aeropuertos
54.2. Permisos de trabajo

5.4.3. Registros

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.0.

5.10.

Plan de estudios | 17 tech

Gestion de la plataforma

5.5.1.  Gestion ordinaria de la plataforma

5.5.2.  Saturacion de plataforma

55.3. Software de gestion de plataforma. Restricciones e incompatibilidades
5.5.4.  Otras situaciones

5.5.5.  Registros

Gestion del peligro de fauna

5.6.1.  Elcoordinador de fauna

5.6.2.  Ahuyentadores de aves

5.6.3.  Programa de control de fauna

5.6.4. Obligaciones

5.6.5. Registros

Control de las dreas y superficies de proteccion del aeropuerto
5.7.1.  Vigilancia dentro del aeropuerto

5.7.2.  Frangibilidad

5.7.3.  Vigilancia fuera del aeropuerto

5.7.4. Registros

Traslado de aeronaves inutilizadas

5.8.1. Marco legal

5.8.2. Medios necesarios. Acuerdos

5.8.3. Registros

Nexo planos

5.9.1.  Planos infraestructuras lado aire

59.2.  Planos operacionales

59.3.  Mantenimiento y actualizacion de planos

Otros procedimientos operacionales

5.10.1. Planes de mantenimiento

5.10.2. Operaciones en condiciones climatoldgicas no estandar
5.10.3. Operaciones de aeronaves de clave superior. Afecciones a pavimentos
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Maddulo 6. Operaciones Aeroportuarias

6.1. Categorias de operacion en pista
6.1.1.  Operaciones visuales
6.1.2.  Instrumental de NP
6.1.3.  Instrumental de precision
6.1.4.  Requisitos minimos para cada categoria
6.2.  Operaciones de helicopteros
6.2.1.  Elrodaje aéreo
6.2.2. Interferencias
6.2.3.  Performances de helicdpteros
6.3.  Operaciones especiales
6.3.1.  Drones
6.3.2. Helicopteros
6.3.3.  Vuelos con carta de exencion
6.3.4.  Vuelos hospital
6.4.  Normativa de seguridad en plataforma
6.4.1.  Contenido de la NSP
6.42. EIPCPyel PCPR

6.4.3. ERA;EPA
6.4.4.  Inspecciones y régimen sancionador
6.5. EISSEI

6.5.1.  Servicio contra incendios
6.5.2. Categorias por operaciones
6.5.3.  Degradacion servicio SSEI
6.5.4.  Simulacros. Tiempo de respuesta
6.6.  Elplan de autoproteccion
6.6.1.  Estructuray alcance del plan
6.6.2. Involucrados y obligaciones
6.6.3.  Coordinacion con planes de rango superior
6.6.4.  Programa de simulacros
6.6.5.  Gestion de crisis
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6.7.  Servicios aeroportuarios a las compafiias
6.7.1. Repostajes
6.7.2.  Deshielos
6.7.3.  Aprovisionamientos
6.8.  ElHandling
6.8.1.  Alcance del Handling
6.8.2.  Clasificacion de agentes Handling
6.8.3.  Contratos de servicios Handling
6.9. Programas Safety
6.9.1.  Programa de prevencion de FOD
6.9.2.  Programa de seguridad en pista
6.9.3. Programa de seguridad en plataforma
6.10. El control de obstaculos
6.10.1. Documentos de identificacion y evaluacion de obstaculos
6.10.2. Obstaculos interiores al aeropuerto
6.10.3. Obstaculos exteriores al aeropuerto

Mddulo 7. La multigestion

7.1.  El'marco regulatorio aeroportuario. AESA
7.1.1. Marco juridico
7.1.2.  Lineas de actuacion de AESA y EASA
7.1.3.  Actividad inspectora de AESA
7.2. Dora
7.2.1.  Obligaciones de inversion
7.2.2. Capacidad aeroportuaria prevista
7.2.3.  Tarificacion
7.2.4.  Seguimiento ministerial
7.3.  SGSO
7.3.1.  Estructura del SGSO
7.3.2. Lagestion de riesgos
7.3.3.  Programa anual de seguridad operacional
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7.4.  Seguridad
7.4.1.  Responsables de la seguridad. FFCCSSEE
7.4.2. Gestion de la seguridad en el aeropuerto
7.4.3.  Seguridad frente a comodidad
7.5.  Sistema de gestion medioambiental
7.5.1.  Elsistema de gestién medioambiental
7.5.2.  Actuaciones en materia de ruido
7.5.3.  Actuaciones en materia de contaminacion luminica
7.5.4. Otras lineas de actuacion
7.6. Calidad
7.6.1.  Elsistema de gestion de la calidad
7.6.2.  Lacalidad de los datos aeronauticos
7.6.3. Calidad requerida a proveedores
7.6.4. Auditorias internas y otras actuaciones
7.7. EICGAyel CEOPS
7.7.1.  CEOPS. Gestion aeronautica
7.7.2. CGA. Gestion aeroportuaria
7.7.3.  Lacoordinacion con navegacion aérea
7.8.  Gestion de red y gestion de RR.HH
7.8.1.  Concepto de red
7.8.2.  Aeropuerto alternativo
7.8.3.  Gestion de RRHH. H24; H12
7.8.4.  Convenios
7.9. Presupuesto anual operativo
7.9.1.  Ingresos aeronauticos
7.9.2.  Ingresos no aeronduticos
7.9.3.  Presupuesto anual operativo. Seguimiento y cumplimiento
7.9.4. Restricciones y obligaciones econémicas
7.10. La gestion del cambio para el mantenimiento del certificado
7.10.1. Informacion y autorizacion de AESA
7.10.2. Expediente de solicitud de cambio
7.10.3. Laformacién de los RR.HH para el cambio

Médulo 8. Pavimentos aeroportuarios

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

Tipologia de pavimentos aeroportuarios

8.1.1.  Los pavimentos en la vida del aeropuerto

8.1.2.  Tipos de pavimento y parametros de disefio

8.1.3.  La gestion econdmica de pavimentos

Materiales para la construccion de pavimentos

8.2.1.  Mezclas bituminosas

8.2.2.  Hormigones

8.2.3. Bases granulares

Disefio y preparacion de la explanada

8.3.1.  Tipos de suelos

8.3.2.  Parametros que determinan la resistencia de una explanada

8.3.3.  Mejoramientos de terrenos

Disefio de pavimentos flexibles aeroportuarios

8.4.1.  Secciones estandar de pavimentos flexibles y seccién minima

8.4.2. Disefio de pavimentos flexibles. Normativa aeroportuaria

8.4.3. Disefio de pavimentos flexibles no resistentes. Normativa aeroportuaria
Disefio de pavimentos rigidos aeroportuarios

8.5.1.  Secciones tipicas de pavimentos rigidos resistentes y seccion minima
8.5.2.  Disefio de pavimentos rigidos resistentes bajo normativa aeroportuaria
8.5.3. Disefio de pavimentos rigidos no resistentes bajo normativa aeroportuaria
8.5.4. Caso practico con FAARFIELD

Evaluacion de parametros superficiales

8.6.1.  Coeficiente de rozamiento

8.6.2. Textura superficial

8.6.3.  Regularidad superficial

8.6.4. Indice de Condicién del Pavimento (PCI)

Evaluacion de parametros estructurales

8.7.1.  Ensayos no destructivos para determinar la capacidad estructural
8.7.2.  Ensayos destructivos para determinar la capacidad estructural

8.7.3.  Procedimientos de notificacion y actuacion



8.8.

8.9.

8.10.

Mddulo 9. El mantenimiento aeroportuario

9.1.

9.2.

9.3.

Evaluacion de las explanadas

8.8.1.  Tipo de explanadas

8.8.2. Resistencia de suelos compactados (ensayo de CBR)
8.8.3. Resistencia de suelos compactados (placa de carga)
Catdlogo de defectos en pavimentos

8.9.1. Defectos en pavimentos flexibles

8.9.2. Defectos en pavimentos rigidos

8.9.3. Defectos en explanadas

Recrecidos, refuerzos o saneos profundos

8.10.1. Analisis de la vida util del pavimento

8.10.2. Recrecidos para mejorar la condicion superficial del pavimento

8.10.3. Refuerzosy saneos profundos para mejorar la condicion estructural del

pavimento

Marco normativo. Instrucciones de mantenimiento

9.1.1.  Normativa: espafiola y Europea

9.1.2.  Normativa Internacional (FAA y OACI)

9.1.3.  Tipos de mantenimiento. Correctivo, predictivo, modificativo
Programa de mantenimiento

9.2.1.  Definiciones, especificaciones e implicados

9.2.2.  Alcance de un programa de mantenimiento. La mejora continua
9.2.3.  Indicadores de cumplimiento

9.2.4. Registros auditables de mantenimiento

Mantenimiento de ayudas visuales

9.3.1.  Mantenimiento de luces elevadas

9.3.2.  Mantenimiento de luces empotradas

9.3.3.  Mantenimiento de torres mega

9.4.

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.
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Mantenimiento de sefializacion

9.4.1.  Sefalizacion horizontal en pista

9.4.2.  Sefializacion horizontal en plataforma y rodajes
9.4.3. Letreros

Mantenimiento de sistemas eléctricos de baja tension
9.5.1. Cuadros

9.5.2.  Lineas de distribucion

9.5.3.  Termografias

Mantenimiento de sistemas eléctricos de alta tension
9.6.1. Cabinas

9.6.2. Lineas de distribucion

9.6.3. Maquinas eléctricas

Protocolos de pruebas

9.7.1.  Pruebas de corte de la fuente de alimentacion
9.72. SMPB

9.73. SMPE

Mantenimiento de superficies del drea de movimiento
9.8.1. Areas pavimentadas

9.8.2. Areas no pavimentadas

0.8.3.  Sistema de drenaje

Mantenimiento de vallados de seguridad y otros dispositivos de control
9.9.1. Mantenimiento de vallados

tecn

9.9.2.  Mantenimiento de edificios relacionados con la explotacion aeronautica

9.9.3.  Mantenimiento de edificios no vinculados a la operacion aeronautica
9.9.4. Mantenimiento de otras instalaciones

Mantenimiento de equipos

9.10.1. Mantenimiento de vehiculos aeroportuarios. ITV aeroportuaria
9.10.2. Maquinaria

9.10.3. Sistemas informaticos y de comunicacion relacionados con la explotacion

del lado aire
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Maédulo 10. La gestién sistémica del aeropuerto

10.1. Eltransporte aéreo
10.1.1. Elementos del transporte aéreo
10.1.2. Instituciones del transporte aéreo
10.1.3. Incidencia en el desarrollo socioeconémico
10.1.4. Relacion del transporte aéreo con otros sistemas de transporte
10.2. Oficina técnica aeroportuaria
10.2.1. Planos lado aire
10.2.2. Planos lado tierra
10.2.3. As Builty DFO
10.2.4. Otras funcionalidades
10.3. Lainfraestructura
10.3.1. Interrelacion entre pista y rodajes
10.3.2. Interrelacion entre pista y plataforma
10.3.3. Interrelacion entre pista y sistemas eléctricos
10.3.4. Ampliaciones de pista
10.3.5. Reducciones de pista
10.3.6. Modificaciones de plataforma
10.4. RR.HH en los aeropuertos
10.4.1. Colectivos aeroportuarios
10.4.2. Servicio publico
10.4.3. Convenios
10.5. Gestion financiera
10.5.1. Ingresos aeronauticos
10.5.2. Ingresos no aeronauticos
10.5.3. Rentabilidad de proyectos
10.6. Elservicio publico del aeropuerto
10.6.1. Cohesion territorial
10.6.2. Vuelos no comerciales
10.6.3. Vuelos de servicios publicos




10.7.

10.8.

10.9.

10.10.
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Tipos de expedientes

10.7.1. Ley de contratos del estado

10.7.2. Concursos

10.7.3. Concesiones

Gestion de proyectos aeroportuarios

10.8.1. El Project Manager aeroportuario

10.8.2. Alcance

10.8.3. Estimacion y control de costes

10.8.4. Gestion de la calidad del proyecto

10.8.5. Plazo contractual. Planificacion del proyecto
10.8.6. Transiciony formacion

El cuadro de mando en el aeropuerto

10.9.1. Cuadros de mando descriptivos

10.9.2. Cuadros de mando predictivos

10.9.3. Implantacion del cuadro de mando en la gestion aeroportuaria
10.9.4. Caso practico

El enfoque sistémico del aeropuerto

10.10.7. Relaciones entre infraestructuras y operaciones
10.10.2. Relaciones entre infraestructuras y RR.HH
10.10.3. Relaciones entre operaciones y RR.HH

Especializate en sefializacion

sefiales de umbral, eje de pista y
zonas de contacto”

tecn

horizontal de pista y conoce a fondo
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Objetivos docentes

Los objetivos de este programa universitario estan destinados a que el alumnado sea
capaz de desarrollar el criterio profesional y capacidad para dirigir cualquier fase de
Planificacion, Disefio, Construccion o Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias.

El alumno estara perfectamente habilitado para lograr analizar problemas en las
infraestructuras tanto de tierra como de aire en los aeropuertos, adquirir un enfoque
especializado y estar en condiciones de monitorizar la gestion de cualquier departamento
aeroportuario, asf como esbozar nuevas tendencias pautadas en la era post-Covid.
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6 @ Disenia la mejor sefnalizacion

para rodajes y domina puntos
de espera, gjes de calle y
bordes operativos”
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Objetivos generales

+ Dotar al profesional de los conocimientos especificos y necesarios para desempefarse
con opinion critica y formada en cualquier fase de Planificacion, Disefio, Construccion
0 Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias

+ Determinar la problemética del disefio aeroportuario y buscar soluciones ajustadas
a las necesidades del aeropuerto

+ Dominar los principales condicionantes que conlleva una obra aeroportuaria

+ Adquirir un enfoque especializado y estar en condiciones de monitorizar la gestion
de cualquier departamento aeroportuario

+ Aplicar las Ultimas técnicas empleadas en el sector aeroportuario en la actualidad

+ Esbozar las nuevas tendencias que los aeropuertos prevén implantar en la era post Covid

/7
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Objetivos especificos

Médulo 1. Infraestructuras Aeroportuarias lado aire
+ Identificar la ubicacion dptima de un aeropuerto

+ Detallar el contenido y redactar un plan director
+ Dominar el manual del aeropuerto como punto de partida de un aeropuerto

+ Ahondar en los tipos de pista, asf como en sus disefios

Médulo 2. Infraestructuras no aeronduticas lado aire
+ Abordar la problemética de explotacion de una plataforma de deshielo

+ Identificar los requerimientos de ubicacién de un SSEI
+ Conocer las partes de un parque de bomberos

+ Desarrollar la capacidad de disefio funcional de una central eléctrica

Mddulo 3. Lado tierra y terminal
+ |dentificar el estado del arte en lo referente a conexiones ferroviarias con los aeropuertos

+ Detallar la problematica funcional de los accesos al aeropuerto
+ Conocer los accesos al aeropuerto y de aparcamientos aeroportuarios

+ Dominar los requisitos funcionales de cada area de la terminal

Médulo 4. AAVV y no VV en el aeropuerto
+ Ahondar en la profundidad de sefializacion horizontal de pista, calles de rodaje,
sefalizacion horizontal de plataforma, de cualquier parte del campo de vuelo

+ Identificar con profundidad los sistemas de luces para pista, calles de rodaje, luces para
plataforma, campo de vuelo

+ Detallar los tipos de letreros utilizables en un campo de vuelo

+ Disefar el sistema de informacién por letreros del campo de vuelo
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Médulo 5. El manual de aeropuerto
+ Dominar el contenido del manual de aeropuerto

+ Ahondar en el contenido del procedimiento de control de accesos
+ Conocer el contenido del procedimiento de trabajos en el aerédromo

+ |dentificar el contenido del procedimiento de gestién de la plataforma

Moddulo 6. Operaciones Aeroportuarias
+ Profundizar la categorizacion de las operaciones que se producen en el aeropuerto

+ Conocer la singularidad de la operacion de helicopteros
+ Ahondar en la problematica de la existencia de operaciones especiales

+ Examinar la normativa de seguridad en plataforma que rige la actividad en tierra

Médulo 7. La multigestion
+ Profundizar en la existencia de los centros de gestién CGA y CEOPS, y sus funciones

+ Conocer las particularidades de la operacion en red y su afeccion a los RRHH involucrados
+ Detallar los presupuestos anuales

+ |dentificar las particularidades del proceso de gestion del cambio para el mantenimiento
del certificado del aeropuerto

Modulo 8. pavimentos aeroportuarios
+ |dentificar la importancia de los pavimentos en la vida del aeropuerto

+ Conocer los materiales constitutivos de los pavimentos
+ Estudiar los parametros de disefio de una plataforma

+ Ahondar en la dimensién de pavimentos rigidos, dimensionar pavimentos flexibles
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Modulo 9. El mantenimiento aeroportuario
+ Dominar los requisitos normativos al plan de mantenimiento aeroportuario

+ Determinar la estructura, alcance y revision periodica del plan de mantenimiento
+ Abordar los requisitos de mantenimiento de las ayudas visuales

+ |dentificar los requisitos de mantenimiento de la sefializacién

Mddulo 10. La gestidn sistémica del aeropuerto
+ Identificar las relaciones de cada parte interviniente en la gestion de un aeropuerto

+ Ahondar en los cuadros de mando como herramienta de toma de decisiones

Aplica criterios de explotacion en
Infraestructuras Aeroportuarias
y lleva la operacion a su maximo
rendimiento”
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Licencias de software incluidas

TECH es referencia en el mundo universitario por combinar la Ultima tecnologia con las
metodologias docentes para potenciar el proceso de ensefianza-aprendizaje. Para ello,
ha establecido una red de alianzas que le permite tener acceso a las herramientas de
software mds avanzadas del mundo profesional.
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Al matricularte recibiras, de forma
completamente gratuita, las credenciales
de uso academico de las siguientes
aplicaciones de software profesional”
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TECH ha establecido una red de alianzas profesionales en la que se encuentran los Alias AutoStudio
principales proveedores de software aplicado a las diferentes areas profesionales.
Estas alianzas permiten a TECH tener acceso al uso de centenares de aplicaciones
informaticas y licencias de software para acercarlas a sus estudiantes.

Alias AutoStudio es una herramienta de referencia en el disefio industrial y automotriz.
Con un valor aproximado de 22.500 euros, TECH ofrecera este software sin coste
adicional durante el programa académico. En este ambito, dicha plataforma permitira
Las licencias de software para uso académico permitiran a los estudiantes utilizar las desarrollar proyectos completos, desde el boceto inicial, hasta el modelado final para
aplicaciones informaticas mas avanzadas en su drea profesional, de modo que podran fabricacion.

conocerlas y aprender su dominio sin tener que incurrir en costes. TECH se hara cargo
del procedimiento de contratacion para que los alumnos puedan utilizarlas de modo
ilimitado durante el tiempo que estén estudiando el programa de Master Titulo Propio
en Disefio, Construccion y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias, y ademas
lo podran hacer de forma completamente gratuita.

El enfoque de esta Licencia facilitara la elaboracion de disefios detallados, controlados
y visualmente refinados. Gracias a su compatibilidad con el ecosistema Autodesk, Alias
AutoStudio mejorara la colaboracion entre los departamentos de disefio e ingenieria.
De hecho, esto es fundamental para acelerar los tiempos de entrega en los proyectos
de alta complejidad.

TECH te dara acceso gratuito al uso de las siguientes aplicaciones de software: . .
Funciones destacadas:

+ Modelado avanzado con NURBS: permite disefiar superficies complejas de alta
precision

*

Sketching digital: facilita la creacion y ajuste de conceptos desde cero
+ Renderizado en tiempo real: valida estéticamente el modelo en cada etapa
+ Edicion de geometrias: manipula curvas, vértices y estructuras con gran control

+ Integracién Autodesk: conecta facilmente con herramientas como Inventor o Revit

En resumen, Alias AutoStudio ofrecera a los especialistas de TECH una experiencia
practica avanzada, impulsandolos tanto a consolidar habilidades técnicas clave sin
coste adicional, como a alinearse con las exigencias del sector global.
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Google Career Launchpad

Google Career Launchpad es una solucion para desarrollar habilidades digitales en
tecnologia y analisis de datos. Con un valor estimado de 5.000 délares, se incluye de
forma gratuita en el programa universitario de TECH, brindando acceso a laboratorios
interactivos y certificaciones reconocidas en el sector.

Esta plataforma combina capacitacion técnica con casos practicos, usando
tecnologias como BigQuery y Google Al. Ofrece entornos simulados para experimentar
con datos reales, junto a una red de expertos para orientacion personalizada.

Funciones destacadas:

*

*

*

Cursos especializados: contenido actualizado en cloud computing, machine
learning y analisis de datos

Laboratorios en vivo: practicas con herramientas reales de Google Cloud sin
configuracion adicional

Certificaciones integradas: preparacion para examenes oficiales con validez
internacional

Mentorias profesionales: sesiones con expertos de Google y partners tecnoldgicos

Proyectos colaborativos: retos basados en problemas reales de empresas lideres

En conclusion, Google Career Launchpad conecta a los usuarios con las ultimas

tecnologias del mercado, facilitando su insercion en areas como inteligencia artificial y

ciencia de datos con credenciales respaldadas por la industria.



06
Metodologia de estudio

TECH es la primera universidad en el mundo que combina la metodologia de los
case studies con el Relearning, un sistema de aprendizaje 100% online basado en la
reiteracion dirigida.

Esta disruptiva estrategia pedagdgica ha sido concebida para ofrecer a los
profesionales la oportunidad de actualizar conocimientos y desarrollar competencias
de un modo intensivo y riguroso. Un modelo de aprendizaje que coloca al estudiante en
el centro del proceso académico y le otorga todo el protagonismo, adaptandose a sus
necesidades y dejando de lado las metodologias mas convencionales.
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TECH te prepara para afrontar nuevos retos en
entornos inciertos y lograr el €xito en tu carrera”
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El alumno: la prioridad de todos los programas de TECH

En la metodologia de estudios de TECH el alumno es el protagonista absoluto.

Las herramientas pedagdgicas de cada programa han sido seleccionadas teniendo
en cuenta las demandas de tiempo, disponibilidad y rigor académico que, a dia de
hoy, no solo exigen los estudiantes sino los puestos mas competitivos del mercado.

Con el modelo educativo asincronico de TECH, es el alumno quien elige el tiempo que
destina al estudio, como decide establecer sus rutinas y todo ello desde la comodidad
del dispositivo electronico de su preferencia. El alumno no tendra que asistir a clases
en vivo, a las que muchas veces no podra acudir. Las actividades de aprendizaje las
realizara cuando le venga bien. Siempre podra decidir cuando y desde donde estudiar.

En TECH NO tendras clases en directo
(a las que luego nunca puedes asistir)”
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Los planes de estudios mas exhaustivos a nivel internacional

TECH se caracteriza por ofrecer los itinerarios académicos mas completos del entorno
universitario. Esta exhaustividad se logra a través de la creacion de temarios que

no solo abarcan los conocimientos esenciales, sino también las innovaciones mas
recientes en cada area.

Al estar en constante actualizacion, estos programas permiten que los estudiantes
se mantengan al dia con los cambios del mercado y adquieran las habilidades mas
valoradas por los empleadores. De esta manera, quienes finalizan sus estudios en
TECH reciben una preparacion integral que les proporciona una ventaja competitiva
notable para avanzar en sus carreras.

Y ademas, podran hacerlo desde cualquier dispositivo, pc, tableta o smartphone.

El modelo de TECH es asincronico,
de modo que te permite estudiar con
tu pc, tableta o tu smartphone donde
quieras, cuando quieras y durante el
tiempo que quieras”
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Case studies o Método del caso

El método del caso ha sido el sistema de aprendizaje mas utilizado por las
mejores escuelas de negocios del mundo. Desarrollado en 1912 para que los
estudiantes de Derecho no solo aprendiesen las leyes a base de contenidos
tedricos, su funcion era también presentarles situaciones complejas reales.
Asi, podian tomar decisiones y emitir juicios de valor fundamentados sobre
como resolverlas. En 1924 se establecié como método estandar de ensefianza
en Harvard.

Con este modelo de ensefianza es el propio alumno quien va construyendo su
competencia profesional a través de estrategias como el Learning by doing o
el Design Thinking, utilizadas por otras instituciones de renombre como Yale o
Stanford.

Este método, orientado a la accion, sera aplicado a lo largo de todo el itinerario
académico que el alumno emprenda junto a TECH. De ese modo se enfrentara
a multiples situaciones reales y debera integrar conocimientos, investigar,
argumentar y defender sus ideas y decisiones. Todo ello con la premisa de
responder al cuestionamiento de como actuaria al posicionarse frente a
eventos especificos de complejidad en su labor cotidiana.




Método Relearning

En TECH los case studies son potenciados con el mejor método de
ensefanza 100% online: el Relearning.

Este método rompe con las técnicas tradicionales de ensefianza para
poner al alumno en el centro de la ecuacion, proveyéndole del mejor
contenido en diferentes formatos. De esta forma, consigue repasar

y reiterar los conceptos clave de cada materia y aprender a aplicarlos
en un entorno real.

En esta misma linea, y de acuerdo a multiples investigaciones
cientificas, la reiteracion es la mejor manera de aprender. Por eso,
TECH ofrece entre 8 y 16 repeticiones de cada concepto clave dentro
de una misma leccion, presentada de una manera diferente, con

el objetivo de asegurar que el conocimiento sea completamente
aflanzado durante el proceso de estudio.

El Relearning te permitira aprender con menos
esfuerzo y mas rendimiento, implicandote mas
en tu especializacion, desarrollando el espiritu
critico, la defensa de argumentos y el contraste
de opiniones: una ecuacion directa al éxito.

Metodologia de estudio |39 tecn

learning
from an
expert
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Un Campus Virtual 100% online con los mejores
recursos didacticos

Para aplicar su metodologia de forma eficaz, TECH se centra en proveer a los
egresados de materiales didacticos en diferentes formatos: textos, videos
interactivos, ilustraciones y mapas de conocimiento, entre otros. Todos ellos,
disefiados por profesores cualificados que centran el trabajo en combinar
casos reales con la resolucion de situaciones complejas mediante simulacion,
el estudio de contextos aplicados a cada carrera profesional y el aprendizaje
basado en la reiteracion, a través de audios, presentaciones, animaciones,
imagenes, etc.

Y es que las ultimas evidencias cientificas en el ambito de las Neurociencias
apuntan a la importancia de tener en cuenta el lugar y el contexto donde se
accede a los contenidos antes de iniciar un nuevo aprendizaje. Poder ajustar
esas variables de una manera personalizada favorece que las personas
puedan recordar y almacenar en el hipocampo los conocimientos para
retenerlos a largo plazo. Se trata de un modelo denominado Neurocognitive
context-dependent e-learning que es aplicado de manera consciente en esta
titulacion universitaria.

Por otro lado, también en aras de favorecer al maximo el contacto mentor-
alumno, se proporciona un amplio abanico de posibilidades de comunicacion,
tanto en tiempo real como en diferido (mensajeria interna, foros de discusion,
servicio de atencion telefonica, email de contacto con secretaria técnica, chat
y videoconferencia).

Asimismo, este completisimo Campus Virtual permitira que el alumnado

de TECH organice sus horarios de estudio de acuerdo con su disponibilidad
personal o sus obligaciones laborales. De esa manera tendra un control global
de los contenidos académicos y sus herramientas didacticas, puestas en
funcion de su acelerada actualizacion profesional.

La modalidad de estudios online de
este programa te permitira organizar
tu tiempo y tu ritmo de aprendizaje,
adaptandolo a tus horarios”

La eficacia del método se justifica con cuatro logros fundamentales:

. Los alumnos que siguen este método no solo consiguen la asimilacion de

conceptos, sino un desarrollo de su capacidad mental, mediante ejercicios
de evaluacién de situaciones reales y aplicacion de conocimientos.

. El aprendizaje se concreta de una manera solida en capacidades practicas

que permiten al alumno una mejor integracién en el mundo real.

. Se consigue una asimilacién mas sencilla y eficiente de las ideas y conceptos,

gracias al planteamiento de situaciones que han surgido de la realidad.

. La sensacion de eficiencia del esfuerzo invertido se convierte en un estimulo

muy importante para el alumnado, que se traduce en un interés mayor en los
aprendizajes y un incremento del tiempo dedicado a trabajar en el curso.
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La metodologia universitaria mejor valorada
por sus alumnos

Los resultados de este innovador modelo académico son constatables
en los niveles de satisfaccion global de los egresados de TECH.

La valoracion de los estudiantes sobre la calidad docente, calidad de los
materiales, estructura del curso y sus objetivos es excelente. No en valde,
la institucion se convirtio en la universidad mejor valorada por sus alumnos
segun el indice global score, obteniendo un 4,9 de 5.

Accede a los contenidos de estudio desde
cualquier dispositivo con conexion a Internet
(ordenador, tablet, smartphone) gracias a que
TECH esta al dia de la vanguardia tecnologica
y pedagogica.

Podras aprender con las ventajas del acceso

a entornos simulados de aprendizaje y el
planteamiento de aprendizaje por observacion,
esto es, Learning from an expert.
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Asi, en este programa estaran disponibles los mejores materiales educativos, preparados a conciencia:

Material de estudio

>

Todos los contenidos didacticos son creados por los especialistas que van a impartir
el curso, especificamente para él, de manera que el desarrollo didactico sea realmente
especifico y concreto.

Estos contenidos son aplicados después al formato audiovisual que creara nuestra
manera de trabajo online, con las técnicas mas novedosas que nos permiten ofrecerte
una gran calidad, en cada una de las piezas que pondremos a tu servicio.

Practicas de habilidades y competencias

Realizaras actividades de desarrollo de competencias y habilidades especificas en
cada drea tematica. Practicas y dinamicas para adquirir y desarrollar las destrezas
y habilidades que un especialista precisa desarrollar en el marco de la globalizacion
que vivimos.

Restiimenes interactivos

Presentamos los contenidos de manera atractiva y dinamica en pildoras multimedia
que incluyen audio, videos, imagenes, esquemas y mapas conceptuales con el fin
de afianzar el conocimiento.

Este sistema exclusivo educativo para la presentacion de contenidos multimedia
fue premiado por Microsoft como “Caso de éxito en Europa”.

Lecturas complementarias

Articulos recientes, documentos de consenso, guias internacionales... En nuestra
biblioteca virtual tendras acceso a todo lo que necesitas para completar tu capacitacion.

ORIANS



Metodologia de estudio | 43 tecn

Case Studies

Completaras una seleccion de los mejores case studies de la materia.
Casos presentados, analizados y tutorizados por los mejores
especialistas del panorama internacional.

Testing & Retesting

Evaluamos y reevaluamos periodicamente tu conocimiento a lo largo del
programa. Lo hacemos sobre 3 de los 4 niveles de la Piramide de Miller.

Clases magistrales e

Existe evidencia cientifica sobre la utilidad de la observacién de terceros expertos.

El denominado Learning from an expert afianza el conocimiento y el recuerdo,
y genera seguridad en nuestras futuras decisiones dificiles.

Guias rapidas de actuacion

TECH ofrece los contenidos mas relevantes del curso en forma de fichas o
gufas rapidas de actuacion. Una manera sintética, practica y eficaz de ayudar al
estudiante a progresar en su aprendizaje.

LK)
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Cuadro docente

Este Master Titulo Propio cuenta con una direccion y cuerpo docente excepcional,
como lo hacen todas las capacitaciones que ofrece TECH, profesionales de prestigio

en su sector, con largas y consolidadas trayectorias que dan aun mas valor al contenido
gue imparten. Desde TECH siempre se insiste en dotar al alumnado de unas nociones
tedricas y practicas, pero también de habilidades profesionales, que hagan al alumno
un profesional con criterio en su campo de actuacion. Los docentes de esta titulacion
universitaria son expertos con amplia trayectoria académica y diversos estudios de
actualizacion en el drea de trabajo.
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El cuadro docente de este
programa académico estara
siempre disponible para resolver
tus dudas y guiar tus aprendizajes”
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Direccion

D. Moreno Merino, Rafael

+ Técnico de Proyectos de Alta Velocidad y Experto Evaluador de Riesgos en INECO
Jefe de Proyecto de Mantenimiento Aeroportuario en INECO
Ingeniero en INECO
Director del Master en Proyecto, Construccion y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias
Jefe de Prevencion de Riesgos Laborales y Produccion en Acciona
Master of Business Administration por la Universidad Politécnica de Madrid
Master en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad Catdlica San Antonio de Murcia

Graduado en Ingenieria Civil por la Universidad Catélica San Antonio de Murcia

Profesores
Dia. Blazquez del Rivero, Miriam Dha. Fernandez Espiniella, Inés
+ Ingeniera Aerondutica en Gesnaer Consulting + Técnico de Operaciones y Servicios Aeroportuarios en Aena
+ Ingeniera de Aeropuertos para INECO + Jefe de Equipo en la Division de Gestion de Operaciones en Aena
+ Ingeniera Aeronautica Junior para ALBEN 4000 Ingenieria y Consultoria + Grado en Ingenieria Aeroespacial por la Universidad de Leon
+ Consultora para Altran y Alben 4000 + Ingenieria Técnica en Aerondutica con Especialidad en Aeropuertos por la Universidad
+ Ingeniera Técnica Aerondutica por la Universidad Politécnica de Madrid Politécnica de Madrid

+ MBA Executive en Administracion y Direccion de Empresas por la Escuela de Organizacion
Industrial (EOI)
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Dia. Redondo de la Mata, Elisa

*

*

*

*

Ingeniera Aeroespacial, Experta en Seguridad y Aviacion

Ingeniera de Seguridad del Sistema en Plan Safe. Australia

Experta en Operaciones y Seguridad Aeroportuaria en Aena

Jefa de Equipo de Proyectos Aeroportuarios en Ineco

Especialista en Capacitacion ATCO y SAERCO (Servicios Aeronduticos Control
y Navegacion SL)

Especialista en Seguridad de Cajeros Automaticos en FerroNATS

Grado en Ingenieria Aeroespacial, Navegacion y Sistemas Aeroespaciales

por la Universidad Politécnica de Madrid

Maestria en Gestion Industrial, Gestion de Proyectos por la Universidad Politécnica
de Madrid

D. Martin Ramos, Jorge

Especialista en Pavimentos Aeroportuarios en aeropuertos de distintos continentes
Formador para el Ministerio de Fomento en Asuntos Aeroportuarios

Licenciado en Ciencias Fisicas

Master en Sistemas Aeroportuarios por la Universidad Politécnica de Madrid

Curso en Mezclas Bituminosas: Dosificacion, Fabricacion, Puesta en Obra y Control
de Calidad por INTEVIA

Curso en Experto Profesional en Pavimentos de Obra Civil en la Asociacion Técnica
de la Carretera

Curso en Pavement Evaluation Software Program ELMOD 6 por Dynatest
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Titulacion

El Master Titulo Propio en Disefio, Construccion y Explotacion de Infraestructuras
Aeroportuarias garantiza, ademas de la capacitacion mas rigurosa y actualizada,
el acceso a un titulo de Master Propio expedido por TECH Universidad.
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Supera con éxito este programa y recibe tu
titulacion universitaria sin desplazamientos
ni farragosos tramites”
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Este Master Titulo Propio en Disefio, Construccién y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias
contiene el programa universitario mas completo y actualizado del mercado.

Tras la superacion de la evaluacion, el alumno recibira por correo postal* con acuse de recibo
su correspondiente titulo de Master Propio emitido por TECH Universidad.

Este titulo expedido por TECH Universidad expresarad la calificacién que haya obtenido en el Master Titulo
Propio, y reunira los requisitos comunmente exigidos por las bolsas de trabajo, oposiciones y comités
evaluadores de carreras profesionales.

TECH es miembro de la American Society for Engineering Education (ASEE), una sociedad integrada por
los principales referentes internacionales en ingenieria. Esta distincion fortalece su liderazgo en el desarrollo
académico y tecnoldgico en ingenieria.

Aval/Membresia ‘SASEE

Titulo: Master Titulo Propio en Disefio, Construccion y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias
Modalidad: No escolarizada (100% en linea)

Duracion: 12 meses

tecn

universidad

C. con de identificacion ha superado
con éxito y obtenido el titulo de:

Master Titulo Propio en Disefio, Construccién y Explotacion
de Infraestructuras Aeroportuarias

Se trata de un titulo propio de esta Universidad con una duracién de 1.500 horas,
con fecha de inicio dd/mm/aaaa y fecha de finalizacion dd/mm/aaaa.

TECH es una i on Particular de 6n Superior i
por la Secretaria de Educacion Publica a partir del 28 de junio de 2018.

En Ciudad de México, a 31 de mayo de 2024

=g

Mtro. Gerardo Daniel Orozco Martinez

pre el i c6igo inico TECH: APWORZ3S_techiltute com/tituios

Master Titulo Propio en Disefio, Construccion y Explotacion de Infraestructuras Aeroportuarias

Distribucion General del Plan de Estudios Distribucién General del Plan de Estudios
Tipo de materia Horas Curso  Materia Horas _ Cardoter
Obligatoria (0B) 1500 19 Infraestructuras Aeroportuarias lado aire 150 o8
Optativa (OP) 0 10 Infraestructuras no aeronduticas lado aire 150 o8
Practicas Externas (PR) o 10 Ladotierray terminal 150 08
Trabajo Fin de Master (TFM) . 1 AAWYyno WV en el aeropuerto 150 08
10 Elmanual de aeropuerto 150 08
Total 1.500 19 Operaciones Aeroportuarias 150 08B
1° Lamultigestion 150 08
19 Pavimentos aeroportuarios 150 08
19 Elmantenimiento aeroportuario 150 o8
10 Lagestion sistémica del aeropuerto 150 o8

i tech

Mtro. Gerardo Daniel Orozco Martinez

Rector universidad

*Apostilla de La Haya. En caso de que el alumno solicite que su titulo en papel recabe la Apostilla de La Haya, TECH Universidad realizara las gestiones oportunas para su obtencién, con un coste adicional.
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Master Titulo Propio
Disefno, Construccion
y Explotacion

de Infraestructuras
Aeroportuarias

» Modalidad: No escolarizada (100% en linea)
» Duracion: 12 meses

» Titulacion: TECH Universidad

» Horario: a tu ritmo

» Examenes: online



Master Titulo Propio

Diseno, Construccion y Explotacion
de Infraestructuras Aeroportuarias H

Aval/Membresia

“ American Society for
) Engineering Education
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