Master Semipresencial
Piloto de Drones

q
tecn universidad
b FUNDESEGS



te C h universidad
FUNDEPQOS

Master Semipresencial
Piloto de Drones

Modalidad: Semipresencial (Online + Practicas)

Duracion: 12 meses

Titulacién: TECH Universidad FUNDEPOS

Acceso web: www.techtitute.com/ingenieria/master-semipresencial/master-semipresencial-piloto-drones



http://www.techtitute.com/ingenieria/master-semipresencial/master-semipresencial-piloto-drones

Indice

01

Presentacion

02

¢Por qué cursar este

Master Semipresencial?

03

Objetivos

04

Competencias

pag. 4

pag. 8 pag. 12 pag. 18
Direccidn del curso Estructura y Contenido Practicas

pag. 22 pag. 26 pag. 38
¢Donde puedo hacer Metodologia Titulacion
las Practicas?

pag. 44 pag. 48 pag. 56



01
Presentacion

El paradigma tecnoldgico solicita a profesionales con conocimientos exhaustivos
en el pilotaje de drones, una vision espacial y estratégica y la capacidad de analisis
y sintesis que pueda adaptarse a los cambios. Esto obliga indirectamente a
estos especialistas a dominar las técnicas en torno al pilotaje de drones, asi
como las caracteristicas de su vuelo en categoria abierta y especifica. Por

ello, TECH Universidad FUNDEPOS ha desarrollado un programa riguroso, que
cuenta con un periodo tedrico-practico 100% online y una fase de instruccion
completamente practica de 3 semanas en una empresa de prestigio. Una
oportunidad Unica para quienes busquen diferenciarse del resto de expertos,
convirtiéndose en un piloto listo para asumir todo tipo de retos en la operativa
aérea de este tipo de dispositivos.
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Profundiza en las cuestiones mas destacadas del
pilotaje de drones desde una perspectiva teorica
y practica y conviértete en un profesional mas
competitivo en este sector”
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Las caracteristicas versatiles de los drones hacen de estos dispositivos una herramienta
util en los servicios aéreos. En la actualidad, su aplicacion trasciende desde los
aeropuertos, en los que los drones controlan el acceso y sirven para disuasion contra
aves, hasta la presencia en puertos maritimos, para la vigilancia de embarcaciones
y la monitorizacion de instalaciones portuarias. Ademas, su uso ya es aplicable en
emergencias y en lugares masificados, como conciertos o eventos deportivos, para
realizar operaciones de vigilancia y asistencia médica que ofrezcan una ruta mas rapida
y puedan ofrecer tratamientos in situ.

Los especialistas que se dedican a esta drea se encuentran ahora mismo con una gran
proyeccion de su profesion para los proximos afios. Esto hace que aumente la exigencia
del mercado en torno a la especializacion de los pilotos de drones. Por esta razon, cada
vez es mas importante distinguirse del resto de profesionales que compiten por un
mismo puesto de trabajo. Los especialistas que busquen dedicarse a esta area, deben
dominar aspectos como la navegacion e interpretacion de mapas, la meteorologia y
los factores humanos para aeronaves pilotadas por control remoto, los procedimientos
operacionales y las comunicaciones.

En la linea de su rigor académico, TECH Universidad FUNDEPOS ofrece este Master
Semipresencial en Piloto de Drones destinado a profesionales, que buscan un
aprendizaje completo y tedrico-practico en torno a mercancias peligrosas y aviacion.
El temario de este programa se desarrolla desde el dominio de los términos basicos y el
marco legislativo de longitud, latitud y posicionamiento; los fenémenos atmosféricos y

meteoroldgicos que influyen en un vuelo; el marco juridico del transporte de mercancias

peligrosas y los requisitos tedricos y técnicos para la calificacion de radiofonista para
pilotos remotos, entre otras muchas cuestiones.

Ademas, la metodologia de ensefianza de TECH Universidad FUNDEPOS 100% online,
permite una flexibilidad total al alumnado, para que pueda compaginar el programa
con el resto de sus actividades. Asimismo, todos los conocimientos proporcionados en
primera instancia, seran también desarrollados con las practicas de vuelo a lo largo
de 3 semanas exhaustivas. 120 horas de practicas intensivas que capacitaran a los
especialistas para desarrollar planes de vuelo y coordinaciones y vuelos en zona CTR,
entre otros muchos aspectos.

Este Master Semipresencial en Piloto de Drones contiene el programa mas completo
y actualizado del mercado. Sus caracteristicas mas destacadas son:

+ Desarrollo de mas de 100 casos de simulacion de vuelos presentados
por instructores fundamentados en aeronaves de Ultima generacion

+ Sus contenidos graficos, esquematicos y eminentemente practicos con
los que estan concebidos

+ Dominio de los términos basicos y marco legislativo de longitud, latitud
y posicionamiento

+ Conocer los diferentes fendmenos atmosféricos y meteoroldgicos que
influyen en un vuelo

+ Conocimiento del marco juridico del transporte de mercancias peligrosas

+ Requisitos tedricos y técnicos para la calificacion de radiofonista para
pilotos remotos

+ Conocimiento de las limitaciones clinicas que impiden el uso de aeronaves
pilotadas por control remoto

+ Todo esto se complementara con lecciones teoricas, preguntas al experto,
foros de discusion de temas controvertidos y trabajos de reflexion individual

+ Disponibilidad de los contenidos desde cualquier dispositivo fijo o portatil
con conexion a internet

+ Ademas, podras realizar una estancia de practicas de vuelo en una empresa
de reconocido prestigio en el sector

Matriculate ahora para que obtengas
todos los conocimientos acerca de
procedimientos operacionales e instruyete
con las herramientas pedagogicas mas
novedosas en un sector emergente”



Con este Master Semipresencial
podras dominar todos los aspectos
esenciales para realizar todo tipo de
operaciones aéreas con drones”

En esta propuesta de Master, de caracter profesionalizante y modalidad semipresencial,
el programa esta dirigido a la instruccion de vuelo de profesionales interesados en el
pilotaje de dron. Los contenidos estan basados en la ultima evidencia cientifica, y
orientados de manera didactica para integrar el saber tedrico en la practica de vuelo, y
los elementos tedrico-practicos facilitaran la actualizacion del conocimiento y permitiran
la toma de decisiones en el pilotaje.

Gracias a su contenido multimedia elaborado con la ultima tecnologia educativa,
permitiran al ingeniero un aprendizaje situado y contextual, es decir, un entorno
simulado que proporcionara un aprendizaje inmersivo programado para entrenarse ante
situaciones reales. El disefio de este programa se centra en el Aprendizaje Basado
en Problemas, mediante el cual debera tratar de resolver las distintas situaciones
de préactica profesional que se le planteen a lo largo del mismo. Para ello, contara con la
ayuda de un novedoso sistema de video interactivo realizado por reconocidos expertos.
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Esta titulacion te permitira profundizar
de forma practica en aspectos como el
transporte de mercancias peligrosas o
la operatividad con drones en diferentes
situaciones meteorologicas.

Obtén la capacitacion mas completa
para pilotar drones. Matriculate ya y haz
progresar tu carrera profesionalmente
en este importante sector.
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¢ Por qué cursar este r
Master Semipresencial?

El mercado actual, motivado por el auge de la utilizacion de los drones en el

ambito comercial, fotografico e, incluso, de traslado de mercancias, lanza cada

mes miles de oportunidades para los profesionales de este ambito. Por esa

razén, TECH Universidad FUNDEPOS ha considerado necesario el desarrollo

de un programa que, precisamente, se centre en la capacitacion exhaustiva de

su manejo, desde la base y hasta los conocimientos mas especializados propios o
de un experto. De esta forma, a través de una titulacion completa, vanguardista,

dinamica y lo mas importante, que permite aplicar todo lo aprendido en la
realidad, el egresado conseguird dominar a la perfeccion el pilotaje de drones
en tan solo 12 meses.
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Un programa con el que ahondaras en el
estudio aeronautico de seguridad para un
pilotaje del maximo nivel”
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1. Actualizarse a partir de la ultima tecnologia disponible

Como no puede ser de otra forma, el egresado que decida matricularse en este programa
encontrara la tecnologia, tanto académica como profesional, mas innovadora para la
puesta al dia de su praxis, asf como para el perfeccionamiento de sus competencias en el
manejo de drones. Se trata de una oportunidad Unica de acceder a los ultimos modelos
de aeronaves, haciendo especial hincapié en sus caracteristicas y en las estrategias de
uso mas efectivas para cada uno.

2. Profundizar a partir de la experiencia de los mejores especialistas

El egresado contara con el apoyo de un equipo docente versado en el area del pilotaje
de drones durante el periodo tedrico, asi como con la asistencia tutorizada durante
las practicas por un experto en el manejo exhaustivo de estos aparatos. De esta
manera, no solo podra resolver cualquier duda que le surja a lo largo de la experiencia
académica, sino que podra servirse de su ayuda para sacarle un mayor partido a este
Master Semipresencial.

3. Adentrarse en entornos de primera

La empresa en la que el egresado llevara a cabo su estancia practica le garantizara su
participacion en todas las tareas que se deban llevar a cabo durante las 3 semanas,
permitiéndole acceder tanto al area de mantenimiento como a la de pilotaje. De
esta forma, el egresado podra ampliar sus habilidades de manera multidisciplinar,
implementando a su praxis y a su curriculum aspectos relacionados con la mecanica,
la alimentacion o la estabilizacion segun las condiciones atmosféricas.
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4. Combinar la mejor teoria con la practica mas avanzada

El Master Semipresencial en Piloto de Drones es, sin lugar a dudas, la opcion indiscutible
para cualquier persona que busca versarse en este sector. Se trata de una oportunidad
Unica para trabajar en los conocimientos tedricos de esta area de manera profunda y
exhaustiva, culminando la experiencia de aprendizaje con una estancia practica en la
que podré aplicar todo lo pautado, fijando las técnicas e implementando a su praxis las
mejores estrategias para su desempefio profesional.

5. Especializarse en un drea en auge a través de los mejores profesionales
TECH Universidad FUNDEPOS ofrece la oportunidad de realizar estas practicas en
una empresa de maximo nivel. Por ello, cursar este programa es una oportunidad
Unica que el egresado no puede dejar pasar, ya no solo por el altisimo grado de
especializacion que adquirira, sino porque tendran acceso a los mejores y mas
innovadores aparatos. Asi, lograran dominar el mercado laboral a través de una actividad
profesional sin parangdn avalada por una institucion de referencia internacional.

Tendras una inmersion practica total
en el centro que tu mismo elijas”
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Objetivos

Este Master Semipresencial en Piloto de Drones se ha creado con el principal objetivo
de proporcionar a los profesionales con interés en vuelo de drones, las Ultimas técnicas
de pilotaje y el abordaje de emergencias con esto vehiculos no tripulados en diversos
escenarios. Ademas, el temario ha sido desarrollado por un equipo especializado y con
amplia experiencia en instruccién de vuelos para transmitir todos los conocimientos
tedrico-practicos a los especialistas. Gracias a su colaboracion, el alumnado se instruira
en torno a la normativay la documentacion requerida para el vuelo de estos dispositivos
y los protocolos para garantizar entornos seguros en su utilizacion.
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Situ objetivo es desarrollarte como Piloto de
Drones este programa es para ti. Aprovecha
esta oportunidad y matriculate ya”
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Objetivo general

* Este programa cuenta con una actualizacion exhaustiva en la practica de vuelos seguros de caracter
profesional en los distintos escenarios, siguiendo los procedimientos normales y de emergencia
establecidos en el Manual de Operaciones. Ademads, TECH Universidad FUNDEPQOS ha orientado la
titulacion hacia la practica de vuelos de prueba, necesarios para el desarrollo de las operaciones
aéreas siguiendo las indicaciones del manual de mantenimiento del fabricante y la legislacion vigente,
asf como en los procedimientos de trabajo implicados en cada intervencion, tanto de vuelo como
de mantenimiento. Al finalizar esta instruccion tedrico-practica intensiva, el alumnado sera capaz
de evaluar situaciones de prevencion de riesgos laborales y de proteccion ambiental, proponiendo
medidas de prevencion y de proteccion, personales y colectivas, de acuerdo con la normativa aplicable
en los procesos de trabajo de emergencias y de seguridad. Gracias a ello, los profesionales podran
evaluar riesgos desde el aire y aportar gran informacion para la actuacion y las labores de otros
profesionales en tierra

No esperes mas, aumenta tus
competencias en torno a los
meétodos de actuacion segun las
caracteristicas de los escenarios
de vuelo y conviértete en uno de
los profesionales del futuro”
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Objetivos especificos

Mddulo 1. Normativa aeronautica en Espaiia para pilotos de RPAS
* Detallar la base legislativa del entorno aerondutico genérico y especifico en Espafia,
en base a la fiabilidad de las fuentes de informacién para su interpretacion
y aplicacion a los distintos escenarios operacionales

* Aplicar los conocimientos adquiridos en la consecucion de vuelos profesionales
con criterios de seguridad para las personas y los bienes

* Desarrollar la capacidad de llevar a la practica, las pautas que la autoridad
aerondutica publica para su aplicacion

* Identificar y aplicar la normativa vigente como fundamento de la especializacion

* Ser capaz de actualizar los contenidos legislativos futuros, a los procedimientos
normales y de emergencia en las distintas fases del vuelo

Mddulo 2. Normativa aeronautica en Espaiia y Latinoamérica para pilotos
y operadores de RPAS
* Detallar la base legislativa del entorno aerondutico genérico y especifico en distintos
Paises de Latinoamérica, en base a la fiabilidad de las fuentes de informacién para
su interpretacion y aplicacion a los distintos escenarios operacionales
* Aplicar los conocimientos adquiridos en la consecucion de vuelos profesionales
con criterios de seguridad para las personas y los bienes
* Desarrollar la capacidad de llevar a la practica, las pautas que la autoridad
aerondutica publica para su aplicacién
* |dentificar y aplicar la normativa vigente como fundamento de la especializacion
* Ser capaz de actualizar los contenidos legislativos futuros, a los procedimientos
normales y de emergencia en las distintas fases del vuelo
* |dentificar a la autoridad aeronautica de cada pais, sus limitaciones y criterios
para el desarrollo de vuelos profesionales en cada lugar
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Médulo 3. Navegacion e interpretacion de mapas * Mantener relaciones fluidas con los miembros del grupo funcional en el que estd integrado,
* Interpretar las distintas proyecciones de la Tierra para su aplicacién en los distintos responsabilizandose de la consecucion de los objetivos asignados al grupo, respetando
posicionamientos de la aeronave el trabajo de los demas, organizando y dirigiendo tareas colectivas y cooperando

* Navegar con la aeronave manualmente de forma segura, conociendo en todo momento en la superacion de las dificultades que se presenten.

la posicién de la misma * Resolver problemas y tomar decisiones en el ambito de las realizaciones de sus

* Navegar con la aeronave automaticamente de forma segura, conociendo en todo subordinados y de los suyos propios, en el marco de las normas y planes establecidos

momento la posicion de la misma y pudiendo intervenir en cualquier fase del vuelo , - .
P yp a Mddulo 6. Procedimientos operacionales

* Profundizar en las distintas ayudas para la navegacion, sus fuentes y aplicaciones * Establecer los procedimientos como base fundamental de los vuelos

* Poner en practica las ayudas para la navegacion y de las operaciones aéreas
* Desarrollar la capacidad de consideracion de las limitaciones que cada legislacion * Desarrollar una capacidad critica y anteponer la seguridad en vuelo y la revision
publica, para acometer vuelos en condiciones de seguridad de los procedimientos conforme a los tramites legales internos de la Compafifa y externos

Médulo 4. Meteorologia de la Reglamentacion Aérea

* Desarrollar las capacidades, habilidades y aptitudes en esta disciplina * Adquirir una vision general del M.O.; y hacer de €l una Guia de procedimientos particular.

A . A ~ . -~ Observarla y comunicar las posibles mejoras por el conducto reglamentario
* Ser capaz de diferenciar la calidad de las fuentes de obtencién de informacion y P ) P 9

de la meteorologia aeronautica * |dentificar y respetar los distintos escenarios operacionales en los que vamos

. L o a desarrollar nuestra actividad aérea
* Interpretar los distintos productos meteorolégicos para su aplicacion en los vuelos

que se deban realizar * Comprender la responsabilidad de ser personal de vuelo: tanto piloto, como observador

. . . .. * i
* Aplicar los conocimientos adquiridos en cada fase del vuelo Entender la operativa para configurarse como operador

* Prevenir las posibles adversidades de que pueda ser objeto el vuelo Estar sensibilizado para registrar los tiempos de vuelo y los mantenimientos de la aeronave

; . * Informar al Piloto del mantenimiento de su aptitud como tal
Maédulo 5. Factores humanos para aeronaves pilotadas por control remoto

. L . , . . * Especializarse en procedimientos operativos y habilitaciones
* Adquirir una vision integrada de la psicologia y medicina aeronautica

* Profundizar en las causas y consecuencias situacionales relativas a la profesion
de piloto remoto

* Adaptarse a nuevas situaciones laborales generadas como consecuencia de los
medios y las técnicas aeronduticas utilizadas, relaciones laborales y otros aspectos
relacionados con la especializacion



Mddulo 7. Comunicaciones

*

*

*

*

*

*

*

*

-

Definir y conocer las caracteristicas de las ondas y su transmision

Identificar las bandas de frecuencia y conocer sus principales caracteristicas.
Bandas de frecuencia aerondutica

Identificar y conocer los tipos de onda. Ondas de radio. Ondas de tierra. Ondas celestes

Conocer e identificar los principales componentes de una trasmision de radio
y los elementos que constituyen una transmision

Identificar las diferentes categorias de los mensajes

Utilizar el alfabeto fonético. Transmision de letras y nimeros. Numeros decimales.
Identificativos

Utilizar la estructura y componentes de las comunicaciones estandar.
Estructura de una comunicacion. Orden de los mensajes. Escucha

Aplicar correctamente las técnicas de transmision. Técnicas al microfono.
Transmision de mensajes. Colacion de mensajes

Describir y utilizar la fraseologia estandar. Mensajes y utilizacion en circulacion
aérea y transito aéreo general

Profundizar en los diferentes tipos de aerédromo y los tipos de transmisién que
se utilizan en cada uno de ellos. Aerédromos controlados y no controlados

Comprender y poner en préactica los procedimientos de socorro. Descripcion y
practica de los procedimientos. Condicion de peligro. Contenido de los mensajes de
socorro. Silencio de radio. Atribuciones de la autoridad competente

Priorizar y poner en practica los procedimientos de urgencia
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Mddulo 8. Mercancias peligrosas y aviacion
* Desarrollar una capacidad critica conforme a los tramites legales para la aplicacion
de la legislacion
* Establecer los procedimientos adecuados a este tipo de mercancias, como base
fundamental de la especializacién en su transporte
* |dentificar posibles anomalias, intencionadas o no, y proceder en defensa de la seguridad
de la integridad de las personas y de los bienes

* Aportar procedimientos tecnologicos para la optimizacion de los procesos
necesarios para el transporte de mercancias peligrosas

Mddulo 9. Tecnologia de la ingenieria en vuelo
* Adquirir una vision general del disefio de un dron partiendo de un ejemplo concreto.

* Adquirir la destreza suficiente para llevar a cabo vuelos seguros, integrando todas
las fases del vuelo y mostrando relevancia al disefio y la tecnologia

* Otorgar la importancia que requiere la preparacion del vuelo para un desarrollo seguro

* Adquirir habitos responsables respecto del mantenimiento basico y obligatorio
de las plataformas aéreas

* Registrar los vuelos en los libros correspondientes

Mddulo 10. Integracion de drones para usos practicos y la industria

* Aplicar procedimientos concretos a la filmacion aérea

* Disefiar y organizar, para llevar a la practica, los modos de actuar mas concretos
Actuacion con el fin de obtener el producto final deseado: imagenes en aire
y en tierra; en interiores y en exteriores

* Ejecutar multiplicidad de tareas aplicadas a trabajos técnicos y cientificos:
filmacion, evaluacion de riesgos, inspecciones, vigilancia y seguridad, busqueda
y rescate mediante técnicas avanzadas de Ingenieria

* Gestionar de forma completa y especifica las imagenes generadas
en los distintos escenarios

* Preparar formatos para los distintos fines: de conversion, de entrega al cliente final,
de RRSS
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Competencias

La incorporacion de los equipos de drones abarca en la actualidad una gran area de
aplicacion que hace afios era inconcebible. Esto incluye su utilizacion en el ambito civil,
como la circulacion y el sector de ventas a domicilio. Las grandes posibilidades que
ofrecen estos instrumentos van de la mano de la exigencia en los profesionales que
los controlan. Los especialistas del futuro no solo deben dominar su estructura, sino
conocer su funcionamiento y vuelo. El hecho de incluir a docentes con amplia trayectoria
en el campo aéreo hace que los contenidos tedricos se complementen con casos

practicos reales basados en su propia experiencia. Todo ello, con el objetivo de ampliar
las competencias del especialista y proyectar su carrera profesional hacia el avance
tecnoldgico, social y cultural relacionado con el vuelo de drones.
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@ @ Domina las competencias profesionales mas

demandadas como piloto de drones gracias a
este Master Semipresencial”
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Competencias generales

* Dominar el entorno global de los vuelos con drones, desde el contexto internacional,
mercados, hasta el desarrollo de proyectos, planes de operacion y mantenimiento
y sectores como el asegurador y gestion de activos

* Aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucion de problemas
en entornos actuales o poco conocidos dentro de contextos mas amplios
relacionados con los vuelos con drones

* Ser capaces de integrar conocimientos y conseguir una vision profunda de los
distintos usos de los drones, asi como la importancia de su uso en el mundo actual

* Saber comunicar conceptos de disefio, desarrollo y gestion de los diferentes
sistemas de vuelo con drones

* Comprender e interiorizar la envergadura de la transformacion digital e industrial
aplicados a los sistemas de vuelos con drones para su eficiencia y competitividad
en el mercado actual

* Ser capaces de realizar un analisis critico, evaluacion y sintesis de ideas nuevas
y complejas relacionadas con el @ambito de los vuelos con drones

* Ser capaces de fomentar, en contextos profesionales, el avance tecnolégico, social
o cultural dentro de una sociedad basada en el conocimiento
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Competencias especificas

* Realizar vuelos seguros siendo conocedor de los procedimientos aeronduticos
normales y de emergencia, aplicando y respetando la legislacion vigente

* Poner en practica la comunicacion aeronautica en el entorno, cumpliendo
las normativas especificas de la autoridad aerondutica

* Gestionar la trayectoria del vuelo de forma segura, tanto de forma automatica como
manual, cumpliendo el marco regulatorio

* Analizar las distintas situaciones en los distintos escenarios posibles para la toma
de decisiones seguras

* Gestionar la carga de trabajo de forma eficaz

* Seleccionar la documentacion técnica requerida segun la intervencion que se
va a realizar, cumpliendo las normativas especificas aeronduticas

* Adaptarse a los constantes cambios normativos y tecnologicos, cumpliendo
las normativas especificas aeronauticas

* Disponer de una amplia capacidad de aprendizaje constante

* Acceder y/o ampliar su entorno profesional en operaciones técnicas o trabajos aéreos
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Direccion del curso

TECH Universidad FUNDEPOS ha recurrido a un equipo docente que cuenta con afios de
experiencia en el sector aéreo, como pilotos e ingenieros. Se trata de un grupo docente
completamente experimentado y que, ademas, han sido instructores y examinadores de vuelo,
asi como especialistas en seguridad aeroportuaria y los directores de proyectos deportivos
aéreos. Gracias a su colaboracion, los alumnos no solo contaran con conocimientos tedéricos
fehacientes, sino que, ademas, tendran como guia de referencia las actuaciones de estos
expertos en el mercado profesional del drony de la ingeniera aérea. De esta manera, el
alumnado contara con una via de comunicacion directa, mediante la que podra resolver todas
sus cuestiones en torno al temario y la simulacion de casos reales en el periodo 100% online.

De cara al periodo préactico, los especialistas seguiran contando con el apoyo docente de

instructores de vuelo adjuntos a las empresas donde realizaran sus practicas.




Direccion del curso | 23 tech
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Con el apoyo docente de expertos versados
en el area del dron, comprenderas la vision
de futuro para esta industria y dominaras las
operaciones aéreas mas complejas”
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Direccion

D. Pliego Gallardo, Angel Alberto
Piloto de Transporte de Lineas Aéreas ATPL e Instructor de RPAS
Instructor de vuelo de Drones y examinador en Aerocamaras
Director de Proyecto en Escuela de Pilotos ASE
Instructor de vuelo en FLYBAI ATO 166
Docente especialista en RPAS en programas universitarios
Autor de publicaciones relacionadas con el ambito de los Drones
Investigador de proyectos |+D+i vinculados con los RPAS
Piloto de Transporte de Lineas Aéreas ATPL por el Ministerio de Educacion y Ciencia
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Profesores

Dfa. Lopez Amedo, Ana Maria
* Piloto e Instructora de RPAS

* Instructora de RPA en diversos cursos

* Examinadora de RPAS en diversos cursos

* Vicepresidenta de la Federacion Valenciana de Deportes Aéreos
* Presidenta Club de Deportes Aéreos San Vicente del Raspeig

* Piloto de Drones por la ATO-166 FLYBAI

* Instructora de Drones por la ATO-166 FLYBAI

* Radiotelefonista por la ATO-166 FLYBA|

D. Fernandez Moure, Rafael
* Piloto de Drones y Experto en Seguridad Aeroportuaria
*+ Jefe Administrativo de Swissport

* Jefe Adjunto de Rampa y responsable de formacion en Eurohandling SL y Air
Espafa Lineas Aéreas

* Piloto de Drones en Eventdron

* Supervisor de Facturacion en Air Espafa

* Curso Piloto Avanzado Aeronaves por European Flyers

* Curso Préctico Piloto RPAS (Multirrotor 5 KG) por European Flyers

* Curso Radiofonista para Pilotos Remotos por European Flyers




06
Estructura y contenido

El contenido de este programa ha sido detalladamente pautado por un equipo docente
versado en pilotaje remoto e ingenieria. Ademas, TECH Universidad FUNDEPOS ha
aplicado la metodologia pedagogica mas actualizada para dinamizar e incrementar el
éxito del estudiante en torno a la practica aérea de drones. De esta manera y gracias a la
incorporacion de la herramienta académica Relearning, el alumnado no tendra que invertir
largas horas de memorizacion en el estudio, sino que asimilara la tipologia de navegacion
y la interpretacién de mapas completa de forma constante y paulatina.
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Tendras a tu disposicion el Campus Virtual las 24
horas del dia para que puedas acceder cuando tu
quieras y desde donde quieras”
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Limitaciones

9.2.1. Masa
9.2.1.1. Masa maxima

9.2.2. Velocidades

9.2.2.1. Velocidad maxima
9.2.2.2. Velocidad de pérdida
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9.2.3. Limitaciones de altitud y distancia
9.2.4. Factor carga de maniobra

9.2.5. Limites de masay centrado

9.2.6. Maniobras autorizadas

9.2.7.  Grupo motor, hélices, rotor en su caso
9.2.8. Potencia maxima

9.2.9. Régimen de motor, hélices, rotor

9.2.10. Limitaciones ambientales de utilizacion (temperatura, altitud, viento,
ambiente electromagnético)

9.3.  Procedimientos anormales y de emergencia

9.3.1.  Fallo de motor

9.3.2.  Reencendido de un motor en vuelo

9.3.3. Fuego

9.34. Planeo

9.3.5.  Autorrotacion

9.3.6. Aterrizaje de emergencia

9.3.7. Otras emergencias
9.3.7.1. Pérdida de un medio de navegacion
0.3.7.2. Pérdida de la relacion con el control de vuelo
9.3.7.3. Otras

9.3.8. Dispositivos de seguridad

9.4.  Procedimientos normales

9.47. Revisidn prevuelo

9.42. Puesta en marcha

9.4.3. Despegue

9.4.4.  Crucero

9.4.5.  Vuelo estacionario

9.4.6. Aterrizaje

9.47. Parada de motor después de aterrizaje

9.4.8. Revision posvuelo

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

Prestaciones

9.5.1.  Despegue

9.5.2.  Limite de viento de costado en despegue
9.5.3. Aterrizaje

9.5.4.  Limite de viento de costado en aterrizaje
Peso y centrado, equipos

9.6.1.  Masa en vacio de referencia

9.6.2.  Centrado de referencia en vacio

9.6.3.  Configuracion para la determinacién de la masa en vacio
9.6.4. Lista de equipos

Montaje y reglaje

9.7.1.  Instrucciones de montaje y desmontaje

9.7.2.  Lista de reglajes accesibles al usuario y consecuencias en las caracteristicas de
vuelo

9.7.3.  Repercusion del montaje de cualquier equipo especial relacionado con una
utilizacion particular

Software

9.8.1. Identificacion de las versiones

9.8.2.  Verificacion de su buen funcionamiento
9.8.3. Actualizaciones

9.8.4.  Programacion

9.8.5. Ajustes de la aeronave

Estudio de seguridad para operaciones declarativas
9.9.1. Registros

99.2.  Metodologia

9.9.3.  Descripcion de las operaciones

9.9.4.  Evaluacion del riesgo

9.9.5. Conclusion

Aplicabilidad: de la Teorfa a la practica

9.10.1. Silabus de vuelo

9.10.2. La prueba de pericia

9.10.3. Maniobras
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10.7.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

Fotografia y video aéreo avanzado

10.1.1. ElTriangulo de la Exposicion

10.1.2. Histogramas

10.1.3. Uso de filtros

10.1.4. Ajustes de cémara

10.1.5. Entregables a clientes

Aplicaciones avanzadas de fotografia

10.2.1. Fotografia panoramica

10.2.2. Tomas con poca luz y nocturnas

10.2.3. Video en interiores

Drones en la industria de la construccion

10.3.1. Expectativas de la industria y beneficios

10.3.2. Soluciones

10.3.3. Automatizacion en la toma de imagen

Evaluacion de riesgo con drones

10.4.1. Inspecciones aéreas

10.4.2. Modelos digitales

10.4.3. Procedimientos de seguridad

Trabajos de inspeccion con drones

10.5.1. Inspeccion de tejados y cubiertas

10.5.2. Eldron adecuado

10.5.3. Inspeccion de caminos, carreteras, autovias y puentes
Vigilancia y seguridad con drones

10.6.1. Principios para la implementacion de un programa con drones
10.6.2. Factores a considerar en la compra de un dron para seguridad
10.6.3. Aplicaciones y usos reales

Busqueda y rescate

10.7.1. Planificacion

10.7.2. Herramientas

10.7.3. Conocimientos basicos de pilotos y operadores para misiones de busqueda

y rescate
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10.8. Drones en agricultura de precision |
10.8.1. Particularidades de la agricultura de precision
10.8.2. indice de Vegetacioén de Diferencia Normalizada
10.8.2.1. Indice de Resistencia Atmosférica Visible
10.9. Drones en agricultura de precision Il
10.9.1. Dronesy aplicaciones
10.9.2. Drones para monitoreo en agricultura de precision
10.9.3. Técnicas aplicadas a la agricultura de precision
10.70. Drones en agricultura de precision Il
10.10.7. Proceso de levantamiento de imagenes para agricultura de precision

10.70.2. Procesamiento de fotogrametria y aplicacion del Indice Visible de Resistencia
Atmosférica

10.10.3. Interpretacion de los indices de vegetacion

Gracias a las practicas de vuelo en
distintos escenarios obtendras un alto
dominio de los sistemas de pilotaje de
estos vehiculos no tripulados”



07
Practicas

Este Master Semipresencial en Piloto de Drones contempla en su itinerario una estancia
practica de 3 semanas en un centro de pilotaje de referencia, reconocido por sus servicios
de seguridad privada, sistemas de seguridad e investigacion. De este modo, el alumno
podra desenvolverse en un entorno profesional de alta exigencia y prestigio, preparandose
para trabajar en este sector conforme a las técnicas de vuelo mas avanzadas.
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@ @ Unete ahora para ser participe de la evolucion en la
industria del dron, gracias a las practicas que te ofrece
TECH Universidad FUNDEPQOS junto a instructores de
vuelo experimentados”
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El alumnado no solo tendra acceso a los docentes durante la ensefianza 100% online, sino que
también contara con un tutor adjunto y experto como instructor de vuelo en las practicas. En
este caso, el adjunto seré el encargado de ofrecer una orientacion técnica al alumno de forma
individualizada, para garantizar su adecuada actuacion en el escenario aéreo. Ademas, esto
permitira a los especialistas poder desenvolverse como pilotos de drones, con el respaldo de
profesionales que cuentan con una amplia experiencia en el sector del dron.

Durante la Capacitacion Practica, los alumnos se instruiran in situ, en campos de vuelo donde
adquiriran todos los conocimientos especificos en materia aérea. Se trata de jornadas de 8
horas de lunes a viernes en las que los alumnos perfeccionaran sus competencias y aptitudes
en el pilotaje de drones. De esta manera, el alumnado podra alcanzar sus objetivos profesionales
e intervenir en el sector dron al que aspire con facilidades. Ademas, en este periodo de tres
semanas abordaran el disefio de un plan de vuelo completo con coordinaciones y vuelos en
zona CTR. Todo ello, con el fin de ampliar de forma garantizada las competencias de vuelo de
drones y en la ingenieria de los mismos.

La parte practica se realizara con la participacion activa del estudiante desempefiando las
actividades y procedimientos de cada area de competencia (aprender a aprender y aprender a
hacer), con el acompafiamiento y guia de los profesores y demds compafieros de entrenamiento
que facilite el trabajo en equipo y la integracion multidisciplinar como competencias transversales
para la praxis de la enfermerfa oncoldgica (aprender a ser y aprender a relacionarse).

Los procedimientos descritos a continuacion seran la base de la parte practica de la capacitacion,
y su realizacion estara sujeta a la disponibilidad propia del centro y su volumen de trabajo, siendo
las actividades propuestas las siguientes:
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Médulo Actividad Practica
Dominar la interpretacién y uso de las cartas aeronauticas
Conocer los diferentes tipos y técnicas de vuelos a través del pilotaje
- Manejar la navegacion a estima (Dead Reckoning)
Navegacion
e interpretacion Conocer al detalle el equipamiento para vuelos con RPA
de mapas Saber las limitaciones de altura y distancia del uso del espacio aéreo
Trabajar en el uso y en las limitaciones de GNSS
Dominar el uso de GPS
Manejo dela Analizar los partes de las diferentes agencias meteoroldgicas

meteorologia
para el pilotaje

Conocer los diferentes fenémenos atmosféricos y meteoroldgicos que influyen en un vuelo

Manejar las previsiones meteoroldgicas estableciendo planes de vuelo acordes a ellas

Procedimientos
operacionales y de
las comunicaciones

Implementar a la préctica los procedimientos operacionales de vuelo correctamente

Conocer los diferentes escenarios operacionales y experimentales

Manejar las limitaciones relacionadas con el espacio en el que se opera

Dominar el registro del tiempo de vuelo

Manejar el mantenimiento de aptitud del piloto remoto

Conocer al detalle todos los procedimientos para habilitarse como operador

Definir los requisitos tedricos y técnicos para la calificacion de radiofonista
para pilotos remotos

Realizar labores de radiotransmision, dominando los procesos
de comunicacién por radio

Llevar a cabo comunicaciones con ATC

Transporte
de mercancias
peligrosas y aviacion,
y uso de tecnologia
de la ingenieria
en vuelo

Operar vuelos teniendo en cuenta las limitaciones de operatividad
con mercancias peligrosas

Trabajar en la clasificacion correcta de las diferentes mercancias

Saber identificar el etiquetado de la mercancia y documentacion

Trabajar en la redaccién del informe correcto de sucesos, accidentes e incidentes

Dominar la legislacion del material radioactivo

Interpretar el plano tres vistas

Conocer los limites de masa y centrado

Conocer al detalle los procedimientos correctos anormales y de emergencia: fallo motor,
fuego, planeo, autorrotacion, aterrizaje de emergencia, etc.

Dominar el montaje de equipos

Llevar a cabo una actualizacién de software
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Seguro de responsabilidad civil

La maxima preocupacion de esta institucion es garantizar la seguridad tanto de los
profesionales en practicas como de los demds agentes colaboradores necesarios en
los procesos de capacitacion practica en la empresa. Dentro de las medidas dedicadas
a lograrlo, se encuentra la respuesta ante cualquier incidente que pudiera ocurrir
durante todo el proceso de ensefianza-aprendizaje.

Para ello, esta entidad educativa se compromete a contratar un seguro
de responsabilidad civil que cubra cualquier eventualidad que pudiera surgir
durante el desarrollo de la estancia en el centro de practicas.

Esta poliza de responsabilidad civil de los profesionales en practicas tendra coberturas
amplias y quedara suscrita de forma previa al inicio del periodo de la capacitacion

practica. De esta forma el profesional no tendra que preocuparse en caso de tener
que afrontar una situacion inesperada y estara cubierto hasta que termine el programa
practico en el centro.




Condiciones generales de la capacitacion practica

Las condiciones generales del acuerdo de practicas para el programa seran las siguientes:

1. TUTORIA: durante el Mdster Semipresencial el alumno tendra asignados dos tutores
que le acompanaran durante todo el proceso, resolviendo las dudas y cuestiones que
pudieran surgir. Por un lado, habra un tutor profesional perteneciente al centro de
practicas que tendra como fin orientar y apoyar al alumno en todo momento. Por otro
lado, también tendra asignado un tutor académico cuya mision sera la de coordinar
y ayudar al alumno durante todo el proceso resolviendo dudas y facilitando todo aquello
que pudiera necesitar. De este modo, el profesional estara acompafiado en todo
momento y podra consultar las dudas que le surjan, tanto de indole practica

como académica.

2. DURACION: el programa de précticas tendrd una duracioén de tres semanas
continuadas de formacion practica, distribuidas en jornadas de 8 horas y cinco dias
a la semana. Los dias de asistencia y el horario seran responsabilidad del centro,
informando al profesional debidamente y de forma previa, con suficiente tiempo
de antelacion para favorecer su organizacion.

3. INASISTENCIA: en caso de no presentarse el dia del inicio del Master Semipresencial,
el alumno perdera el derecho a la misma sin posibilidad de reembolso o cambio

de fechas. La ausencia durante mas de dos dias a las practicas sin causa justificada/
médica, supondra la renuncia las practicas y, por tanto, su finalizacion automatica.
Cualquier problema que aparezca durante el transcurso de la estancia se tendra
que informar debidamente y de forma urgente al tutor académico.
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4. CERTIFICACION: el alumno que supere el Master Semipresencial recibira
un certificado que le acreditaré la estancia en el centro en cuestion.

5. RELACION LABORAL: el Méaster Semipresencial no constituird una relacion laboral
de ningun tipo.

6. ESTUDIOS PREVIOS: algunos centros podran requerir certificado de estudios
previos para la realizacion del Master Semipresencial. En estos casos, sera necesario
presentarlo al departamento de practicas de TECH Universidad FUNDEPQOS para
que se pueda confirmar la asignacion del centro elegido.

7. NO INCLUYE: el Master Semipresencial no incluird ninguin elemento no descrito
en las presentes condiciones. Por tanto, no incluye alojamiento, transporte hasta la
ciudad donde se realicen las practicas, visados o cualquier otra prestacion no descrita.

No obstante, el alumno podra consultar con su tutor académico cualquier duda
o recomendacion al respecto. Este le brindara toda la informacion que fuera necesaria
para facilitarle los tramites.
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¢Donde puedo hacer
las Practicas?

TECH Universidad FUNDEPOS ha organizado un programa de practicas intensivas para brindar
al alumno una instruccion de maximo nivel en el pilotaje de drones. Durante 3 semanas, el
profesional participara en las actividades diarias de una empresa de reconocido prestigio en
este sector, prepardndose para operar drones en entornos exigentes. Se trata, por tanto, de una
oportunidad Unica para perfeccionar el desempefio con este tipo de vehiculos aéreos.
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Complementa tu instruccion tedrica con una
estancia practica que te servira para darle un
impulso a tu carrera profesional en sectores
como las FFCCSE, la geoinformacion y el
mercado audiovisual, entre otros”
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El alumno podra cursar la parte practica de este Master Semipresencial
en los siguientes centros:

Drone Prix
Pais Ciudad
Esparia Madrid

Direccion: Cam. de los Entreterminos, s/n,
28450, Collado Villalba, Madrid

Drone Prix, incorpora la Ultima tecnologia
drone en sus servicios

Capacitaciones précticas relacionadas:
-Piloto de Drones
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Impulsa tu trayectoria profesional
con una ensefianza holistica, que
te permite avanzar tanto a nivel
tedrico como practico”
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Metodologia

Este programa de capacitacion ofrece una forma diferente de aprender. Nuestra
metodologia se desarrolla a través de un modo de aprendizaje de forma

ciclica: el Relearning.

Este sistema de ensefianza es utilizado, por ejemplo, en las facultades de medicina
mas prestigiosas del mundo y se ha considerado uno de los mas eficaces por
publicaciones de gran relevancia como el New England Journal of Medicine.
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Descubre el Relearning, un sistema que abandona el
aprendizaje lineal convencional para llevarte a través de
sistemas ciclicos de ensefianza: una forma de aprender
que ha demostrado su enorme eficacia, especialmente
en las materias que requieren memorizacion”
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Estudio de Caso para contextualizar todo el contenido

Nuestro programa ofrece un método revolucionario de desarrollo de habilidades
y conocimientos. Nuestro objetivo es aflanzar competencias en un contexto ! _ Mount Everest
cambiante, competitivo y de alta exigencia. RAS

Con TECH Universidad FUNDEPOS
podras experimentar una forma
de aprender que esta moviendo
los cimientos de las universidades
tradicionales de todo el mundo”

Accederas a un sistema de

aprendizaje basado en la reiteracion, con
una ensefianza natural y progresiva a lo
largo de todo el temario.




El alumno aprenderd, mediante
actividades colaborativas y casos reales,
la resolucion de situaciones complejas
en entornos empresariales reales.

I
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Un método de aprendizaje innovador y diferente

El presente programa de TECH Universidad FUNDEPOS es una ensefianza intensiva,
creada desde 0, que propone los retos y decisiones mas exigentes en este campo, ya
sea en el ambito nacional o internacional. Gracias a esta metodologia se impulsa el
crecimiento personal y profesional, dando un paso decisivo para conseguir el éxito.
El método del caso, técnica que sienta las bases de este contenido, garantiza que se
sigue la realidad econdmica, social y profesional mas vigente.

Nuestro programa te prepara para
afrontar nuevos retos en entornos
inciertos y lograr el éxito en tu carrera”

El método del caso ha sido el sistema de aprendizaje mas utilizado por las mejores
facultades del mundo. Desarrollado en 1912 para que los estudiantes de Derecho no solo
aprendiesen las leyes a base de contenidos tedricos, el método del caso consistio en
presentarles situaciones complejas reales para que tomasen decisiones y emitiesen juicios
de valor fundamentados sobre como resolverlas. En 1924 se establecié como método
estandar de ensefianza en Harvard.

Ante una determinada situacion, ;qué deberia hacer un profesional? Esta es la pregunta a la
que te enfrentamos en el método del caso, un método de aprendizaje orientado a la accion.

A'lo largo del programa, los estudiantes se enfrentaran a multiples casos reales. Deberan
integrar todos sus conocimientos, investigar, argumentar y defender sus ideas y decisiones.
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Relearning Methodology

TECH Universidad FUNDEPOS auna de forma eficaz la metodologia
del Estudio de Caso con un sistema de aprendizaje 100% online
basado en la reiteracion, que combina 8 elementos didacticos
diferentes en cada leccion.

Potenciamos el Estudio de Caso con el mejor método de ensefianza
100% online: el Relearning.

En 2019 obtuvimos los mejores resultados
de aprendizaje de todas las universidades
online en espanol en el mundo.

En TECH Universidad FUNDEPOS se aprende con una metodologia
vanguardista concebida para capacitar a los directivos del futuro.
Este método, a la vanguardia pedagogica mundial, se denomina
Relearning.

learning
from an
expert

Nuestra universidad es la Unica en habla hispana licenciada para
emplear este exitoso método. En 2019, conseguimos mejorar los
niveles de satisfaccion global de nuestros alumnos (calidad docente,
calidad de los materiales, estructura del curso, objetivos...) con
respecto a los indicadores de la mejor universidad online en espafiol.
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En nuestro programa, el aprendizaje no es un proceso lineal, sino que sucede en
espiral (aprender, desaprender, olvidar y reaprender). Por eso, se combinan cada uno
de estos elementos de forma concéntrica. Con esta metodologia se han capacitado

mas de 650.000 graduados universitarios con un éxito sin precedentes en ambitos
tan distintos como la bioquimica, la genética, la cirugia, el derecho internacional,

las habilidades directivas, las ciencias del deporte, la filosofia, el derecho, la
ingenieria, el periodismo, la historia o los mercados e instrumentos financieros.
Todo ello en un entorno de alta exigencia, con un alumnado universitario de un perfil
socioeconémico alto y una media de edad de 43,5 afios.

El Relearning te permitira aprender con menos esfuerzo
y mas rendimiento, implicandote mas en tu capacitacion,
desarrollando el espiritu critico, la defensa de argumentos
y el contraste de opiniones: una ecuacion directa al éxito.

A partir de la Ultima evidencia cientifica en el ambito de la neurociencia, no solo
sabemos organizar la informacion, las ideas, las imagenes y los recuerdos, sino que
sabemos que el lugary el contexto donde hemos aprendido algo es fundamental
para que seamos capaces de recordarlo y almacenarlo en el hipocampo, para
retenerlo en nuestra memoria a largo plazo.

De esta manera, y en lo que se denomina Neurocognitive context-dependent
e-learning, los diferentes elementos de nuestro programa estan conectados con el
contexto donde el participante desarrolla su practica profesional.
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Este programa ofrece los mejores materiales educativos, preparados a conciencia para los profesionales:

Material de estudio

>

Todos los contenidos didacticos son creados por los especialistas que van a impartir
el curso, especificamente para él, de manera que el desarrollo didactico sea realmente
especifico y concreto.

Estos contenidos son aplicados después al formato audiovisual, para crear el método
de trabajo online de TECH Universidad FUNDEPQOS. Todo ello, con las técnicas mas
novedosas que ofrecen piezas de gran calidad en todos y cada uno los materiales que
se ponen a disposicion del alumno.

Clases magistrales

Existe evidencia cientifica sobre la utilidad de la observacién de terceros expertos.

El denominado Learning from an Expert afianza el conocimiento y el recuerdo, y
genera seguridad en las futuras decisiones dificiles.

Practicas de habilidades y competencias

Realizaran actividades de desarrollo de competencias y habilidades especificas en
cada drea tematica. Practicas y dinamicas para adquirir y desarrollar las destrezas 'y
habilidades que un especialista precisa desarrollar en el marco de la globalizacion que
vivimos.

Lecturas complementarias

Articulos recientes, documentos de consenso y guias internacionales, entre otros. En la
\l/ biblioteca virtual de TECH Universidad FUNDEPOS el estudiante tendra acceso a todo lo
gue necesita para completar su capacitacion.
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Case studies

Completaran una seleccion de los mejores casos de estudio elegidos expresamente
para esta titulacion. Casos presentados, analizados y tutorizados por los mejores
especialistas del panorama internacional.

Restmenes interactivos

El equipo de TECH Universidad FUNDEPOS presenta los contenidos de manera
atractiva y dinamica en pildoras multimedia que incluyen audios, videos, imagenes,
esquemas y mapas conceptuales con el fin de afianzar el conocimiento.

Este exclusivo sistema educativo para la presentacion de contenidos multimedia
fue premiado por Microsoft como “Caso de éxito en Europa”.

Testing & Retesting

Se evallan y reevaluan periddicamente los conocimientos del alumno a lo largo del
programa, mediante actividades y ejercicios evaluativos y autoevaluativos para que,
de esta manera, el estudiante compruebe como va consiguiendo sus metas.




10
Titulacion

El Master Semipresencial en Piloto de Drones garantiza, ademas de la capacitacion mas
rigurosa y actualizada, el acceso a dos diplomas de Master Semipresencial, uno expedido
por TECH Universidad Tecnoldgica y otro expedido por Universidad FUNDEPOS.
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Supera con éxito este programa y recibe tu
titulacion universitaria sin desplazamientos
ni farragosos tramites”
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El programa del Master Semipresencial en Piloto de Drones es el mas completo del panorama académico
actual. A su egreso, el estudiante recibird un diploma universitario emitido por TECH Universidad Tecnoldgica,
y otro por Universidad FUNDEPOS.

Estos titulos de formacion permanente y actualizacion profesional de TECH Universidad Tecnoldgica y
Universidad FUNDEPOS garantizan la adquisicion de competencias en el area de conocimiento, otorgando
un alto valor curricular al estudiante que supere las evaluaciones y acredite el programa tras cursarlo en su
totalidad.

Este doble reconocimiento, de dos destacadas instituciones universitarias, suponen una doble recompensa a
una formacién integral y de calidad, asegurando que el estudiante obtenga una certificacion reconocida tanto
a nivel nacional como internacional. Este mérito académico le posicionard como un profesional altamente
capacitado y preparado para enfrentar los retos y demandas en su area profesional.

Titulo: Master Semipresencial en Piloto de Drones
Modalidad: Semipresencial (Online + Précticas Clinicas)

Duracion: 12 meses

.y

UNIVERSIDAD
EIFUNDEPOS

DE COSTA RICA

Confiere el presente certificado de aprovechamiento a:

NOMBRE COMPLETO

Por aprobar satisfactoriamente el programa:

\ PILOTO DE DRONES

Titulo Propio. Duracién: 1620 horas.
Impartido del 15/12/2023 y fecha de finalizacion 14/12/2024.

¥

Rubén Mora
DECANO

Este titulo propio se deberd acompai pre del titulo habilitan expedido por la autoridad competente para ejercer profesionalmente en cada pais.  Codigo.
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Otorga la presente

CONSTANCIA

C. , con documento de identificacién n®
Por haber superado con éxito y acreditado el programa de

MASTER SEMIPRESENCIAL
en

Piloto de Drones

Se trata de un titulo propio de esta Universidad con una duracion de 1.620 horas,
con fecha de inicio dd/mm/aaaa y fecha de finalizacion dd/mm/aaaa.

TECH es una 6n Particular de 6n Superior
por la Secretaria de Educacion Publica a partir del 28 de junio de 2018,

A 17 de junio de 2020

Mtra Tere Guevara Navarro
Rectora

G60igo Unico TECH: AFWOR23S techtiute com/tilos.

Master Semipresencial en Piloto de Drones

Distribucion General del Plan de Estudios Distribucion General del Plan de Estudios
Tipo de materla Horas Curso  Materia Horas  Cardeter
Obligatoria (0B) 1500 1 Normativa aerondutica en Espafia para pilotos 150 08
Optativa (OP) 0 de RPAS
Practicas Externas (PR) 120 1 Normativa aeronéutica en Espariay Latam 150 08
“Trabajo Fin de Master (TFM) ) para pilotos y operadores de RPAS
1 Navegacion e interpretacion de mapas 150 08
Total 1620 1 Meteorologia 150 08B
1 Factores humanos para aeronaves pilotadas 150 08
por control remoto
1 Procedimientos operacionales 150 0B
1 Comunicaciones 150 08
1 Mercancias peligrosas y aviacion 150 08
1 Tecnologia de la ingenieria en vuelo 150 08
1 Integracion de drones para usos practicos 150 08
ylaindustria
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*Apostilla de la Haya. En caso de que el alumno solicite que su diploma de TECH Universidad Tecnoldgica recabe la Apostilla de La Haya, TECH Universidad FUNDEPOS realizaré las gestiones oportunas para su obtencion, con un coste adicional.
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Master Semipresencial
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Modalidad: Semipresencial (Online + Practicas)
Duracion: 12 meses
Titulacion: TECH Universidad FUNDEPOS
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