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Presentacion del programa

La Ingenierfa Aerondutica ha evolucionado significativamente en las Ultimas décadas,
impulsada por la integracion de tecnologias digitales, materiales compuestos y
sistemas de automatizacion. Ante esta realidad, los profesionales necesitar actualizar
sus conocimientos con asiduidad para incorporar en su praxis las herramientas mas
modernas para optimizar labores como el mantenimiento predictivo. En esta misma
linea, deben adquirir un enfoque estratégico centrado en la optimizacion del rendimiento,
la reduccion del impacto ambiental y la seguridad operacional. Solamente asi, seran
capaces de adaptarse a las tendencias mas recientes en el sector aeronautico y brindar
soluciones eficientes. Con esta idea en mente, TECH presenta una innovadora titulacién
universitaria focalizada en los Ultimos avances de la Ingenieria Aeronautica.
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Gracias a este Master Semipresencial, manejaras
las herramientas mas modernas de la Ingenieria
Aeronautica para disefiar sistemas aeronauticos
elevadamente seguros y eficientes”



tecn 06| Presentacion del programa

Segun un nuevo informe de la Asociacion Internacional del Transporte Aéreo, este sector
es el responsable de aproximadamente el 12% de las emisiones globales de CO-. En

este contexto, la necesidad de reducir las emisiones de carbono y mejorar la eficiencia
energética ha situado a la sostenibilidad como eje central de la Ingenieria Aeronautica.
Frente a esto, los expertos tienen la responsabilidad de manejar las estrategias mas
modernas orientadas al disefio de aeronaves mas ligeras, el uso de biocombustibles y la
incorporacion de sistemas de propulsion hibrida. De esta forma, contribuirdn activamente
a la transicion hacia un modelo mas limpio, eficiente y alineado con los objetivos globales
de la descarbonizacion del transporte.

En este marco, TECH ha creado un pionero Master Semipresencial en Ingenieria
Aeronautica. Disefiado por referentes en esta area, el itinerario académico profundizara
en materias que van desde los fundamentos del desarrollo sostenible o las bases del
derecho aeronautico hasta el uso de sistemas de navegacion. Al mismo tiempo, el
temario ahondara en el manejo de herramientas tecnoldgicas de ultima generacion
como la inteligencia artificial, puestos automatizados de control de fronteras o vehiculos
handling de propulsion. En sintonia con esto, los materiales didacticos ofreceran diversas
estrategias para optimizar la seguridad operacional y la gestion del trafico aéreo. Gracias
a esto, los alumnos obtendran competencias avanzadas para disefiar e implementar
soluciones vanguardistas que incrementen la eficiencia de las operaciones aeronauticas.

Por otro lado, la primera etapa del programa se basa en una flexible modalidad 100%
online. De este modo, el alumnado tendra libertad para establecer sus propios horarios
y ritmo de estudio. Ademas, TECH emplea su disruptiva metodologia del Relearning
para garantizar un aprendizaje progresivo, natural y duradero. En adicion, los egresados
tendran la oportunidad de llevar a cabo una estancia practica de 3 semanas en una
prestigiosa institucion altamente especializada en el sector de la Ingenieria Aeronautica.

Este Master Semipresencial en Ingenieria Aerondutica contiene el programa
universitario mas completo y actualizado del mercado. Sus caracteristicas mas
destacadas son:

+ Desarrollo de mas de 100 casos practicos presentados por profesionales de la Ingenieria
Aeronautica

+ Sus contenidos graficos, esquematicos y eminentemente practicos con los que
estan concebidos, recogen una informacion imprescindible sobre aquellas disciplinas
indispensables para el ejercicio profesional

+ Todo esto se complementara con lecciones tedricas, preguntas al experto, foros
de discusion de temas controvertidos y trabajos de reflexion individual

+ Disponibilidad de los contenidos desde cualquier dispositivo fijo o portatil con conexion
ainternet

+ Ademas, podras realizar una estancia de practicas en una de las mejores empresas

Lideraras proyectos de innovacion
en dreas como las infraestructuras
aeroportuarias, movilidad urbana
e integracion de sistemas de
aeronave no tripulada”



Disfrutaras de una Capacitacion
Practica en una reconocida entidad
centrada en el transporte aéreo y la
gestion de operaciones logisticas”

En esta propuesta de Master, de caracter profesionalizante y modalidad semipresencial,
el programa esta dirigido a la actualizacion de profesionales de la Ingenieria Aeronautica.
Los contenidos estan basados en la ultima evidencia cientifica, y orientados de manera
didactica para integrar el saber tedrico en la practica ingeniera diaria, y los elementos
tedrico-practicos facilitaran la actualizacion del conocimiento y permitiran la toma de
decisiones estratégicas.

Gracias a su contenido multimedia elaborado con la ultima tecnologia educativa,
permitiran al profesional de la Ingenieria Aeronautica un aprendizaje situado y contextual,
es decir, un entorno simulado que proporcionara un aprendizaje inmersivo programado
para entrenarse ante situaciones reales. El disefio de este programa esta basado en
el Aprendizaje Basado en Problemas, mediante el cual debera tratar de resolver las
distintas situaciones de practica profesional que se le planteen a lo largo del mismo.
Para ello, contara con la ayuda de un novedoso sistema de video interactivo realizado por
reconocidos expertos.
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Ahondaras en los principios técnicos
y operativos que rigen la gestion de
los sistemas aeronauticos.

Fomentaras el analisis critico y la
toma de decisiones estratégicas
en iniciativas tecnologicas
vinculadas a la Aviacion.
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¢ Por qué estudiar en TECH?

TECH es la mayor Universidad digital del mundo. Con un impresionante catalogo de
mas de 14.000 programas universitarios, disponibles en 11 idiomas, se posiciona como
lider en empleabilidad, con una tasa de insercion laboral del 99%. Ademas, cuenta con
un enorme claustro de mas de 6.000 profesores de maximo prestigio internacional.
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@ @ Estudia en la mayor universidad digital

del mundo y asegura tu éxito profesional.
El futuro empieza en TECH"
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El mejor claustro docente top internacional
La mejor universidad online del mundo segiun FORBES

El claustro docente de TECH estad integrado por mas de 6.000 TECH es la mayor universidad digital del mundo. Somos
La prestigiosa revista Forbes, especializada en negocios y profesores de maximo prestigio internacional. Catedraticos, la mayor institucion educativa, con el mejor y mas
finanzas, ha destacado a TECH como «la mejor universidad investigadores y altos ejecutivos de multinacionales, entre los amplio catdlogo educativo digital, cien por cien online
online del mundo». Asi lo han hecho constar recientemente cuales se destacan Isaiah Covington, entrenador de rendimiento y abarcando la gran mayorfa de areas de conocimiento.
en un articulo de su edicion digital en el que se hacen eco de los Boston Celtics; Magda Romanska, investigadora principal Ofrecemos el mayor nimero de titulaciones propias,
del caso de éxito de esta institucion, «gracias a la oferta de MetalLAB de Harvard; Ignacio Wistumba, presidente del titulaciones oficiales de posgrado y de grado
académica que ofrece, la seleccién de su personal docente, departamento de patologia molecular traslacional del MD universitario del mundo. En total, mas de 14.000 titulos
y un método de aprendizaje innovador orientado a formar Anderson Cancer Center; o D.W Pine, director creativo de la universitarios, en once idiomas distintos, que nos
a los profesionales del futuro». revista TIME, entre otros. convierten en la mayor institucion educativa del mundo.
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Profesorado

TOP

Internacional

n°1
Mundial

Mayor universidad
online del mundo,

Plan

de estudios
mas completo

o

La metodologia
mas eficaz

Forbes

Mejor universidad
online del mundo,

Un método de aprendizaje tnico

TECH es la primera universidad que emplea el Relearning

TECH ofrece los planes de estudio mas completos en todas sus titulaciones. Se trata de la mejor metodologia
del panorama universitario, con temarios que de aprendizaje online, acreditada con certificaciones
abarcan conceptos fundamentales y, al mismo internacionales de calidad docente, dispuestas por agencias
tiempo, los principales avances cientificos en sus educativas de prestigio. Ademas, este disruptivo modelo
areas cientificas especificas. Asimismo, estos académico se complementa con el “Método del Caso’,
programas son actualizados continuamente para configurando asi una estrategia de docencia online Unica.
garantizar al alumnado la vanguardia académica También en ella se implementan recursos didacticos

y las competencias profesionales méas demandadas. innovadores entre los que destacan videos en detalle,

De esta forma, los titulos de la universidad infograffas y resimenes interactivos.

proporcionan a sus egresados una significativa
ventaja para impulsar sus carreras hacia el éxito.



La universidad online oficial de la NBA

TECH es la universidad online oficial de la NBA. Gracias a
un acuerdo con la mayor liga de baloncesto, ofrece a sus
alumnos programas universitarios exclusivos, asi como
una gran variedad de recursos educativos centrados en el
negocio de la liga y otras dreas de la industria del deporte.
Cada programa tiene un curriculo de disefio Unicoy
cuenta con oradores invitados de excepcion: profesionales
con una distinguida trayectoria deportiva que ofreceran

su experiencia en los temas mas relevantes.

\

Universidad
online oficial
de laNBA

0
J

Google Partner

PREMIER 2024

¢Por qué estudiaren TECH? |11 tecn

Lideres en empleabilidad

TECH ha conseguido convertirse en la universidad lider en
empleabilidad. EI 99% de sus alumnos obtienen trabajo en
el campo académico que ha estudiado, antes de completar
un afio luego de finalizar cualquiera de los programas

de la universidad. Una cifra similar consigue mejorar su
carrera profesional de forma inmediata. Todo ello gracias

a una metodologfa de estudio que basa su eficacia en

la adquisicién de competencias practicas, totalmente
necesarias para el desarrollo profesional.

4.9

* global score

99%

Garantia de maxima
empleabilidad

Google Partner Premier

El gigante tecnologico norteamericano ha otorgado a
TECH la insignia Google Partner Premier. Este galardén,
solo al alcance del 3% de las empresas del mundo, pone
en valor la experiencia eficaz, flexible y adaptada que esta
universidad proporciona al alumno. El reconocimiento no
solo acredita el maximo rigor, rendimiento e inversion en
las infraestructuras digitales de TECH, sino que también
sitla a esta universidad como una de las compafiias
tecnoldgicas mas punteras del mundo.

La universidad mejor valorada por sus alumnos

Los alumnos han posicionado a TECH como la
universidad mejor valorada del mundo en los principales
portales de opinion, destacando su calificacion

mas alta de 4,9 sobre 5, obtenida a partir de mas de
1.000 resefias. Estos resultados consolidan a TECH
como la institucion universitaria de referencia a nivel
internacional, reflejando la excelencia y el impacto
positivo de su modelo educativo.
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Plan de estudios

Los materiales didacticos que conforman este programa universitario han

sido elaborados por un grupo de expertos con amplia trayectoria en el sector
aeronautico. Gracias a ello, el plan de estudios ahondara en aspectos clave que

van desde la sostenibilidad integral del transporte aéreo hasta el mantenimiento de
aeronaves. Asimismo, el temario ofrecera una variedad de estrategias vanguardistas
para optimizar la seguridad operacional de las estructuras mediante sistemas modernos
de navegacion aérea. Asimismo, los materiales didacticos profundizaran en el manejo
de tecnologias emergentes como la propulsion hibrida, dispositivos de antiintrusion e
incluso la inteligencia artificial aplicada.
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Profundizaras en la gestion de sistemas
de navegacion aérea y propulsion, lo
que te permitira optimizar la sequridad
del trafico aéreo significativamente”
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Modulo 1. Sostenibilidad integral de la Aviacion

1.1

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

Vocacién transfronteriza de la Aviacion en su desarrollo

1.1.1.  Desarrollo y evolucion de la Aviacion civil
1.1.2.  OACI: actor normativo de internacionalizacion
1.1.3. IATA: actor de coordinacion para las compafias aéreas

Las companiias de bandera y los convenios de transporte aéreo entre paises

1.2.1.  De la Aviacion deportiva y general a los operadores estratégicos nacionales
1.2.2. Acuerdos intencionales entre los paises para el transporte aéreo comercial
1.2.3.  Las libertades del aire

Siglo XX: aviones propios, occidentales o del este

1.3.1.  De los fabricantes nacionales a dos duopolios y algunos gigantes de estado
1.3.2.  Elmas rapido o el mas grande

1.3.3.  Nuevos modelos de gestion: fabricante, mantenedor y financiador

Alianzas de aerolineas, Eurocontrol, Airbus y concesiones aeroportuarias internacionales

1.4.1.  Aerolineas: del reparto acordado de rutas, a la competencia y/o a la integracion
1.4.2.  Alianzas en la Aviacion europea favorecidas por la integracion supranacional
1.4.3.  De los aeropuertos en red nacional a los grupos con concesiones internacionales

Globalizacion fisica: navegando por el mar y virtual, navegando por la red

1.5.1. Laaventura de navegar la tierra por ambas direcciones
1.5.2.  Magallanesy El Cano

1.53. Laaldea global

Desde lo verde hacia el desarrollo sostenible integral

1.6.1.  Ecologismo

1.6.2.  Desarrollo sostenible integral

1.6.3.  0DSyAgenda 2030

Aviacion global y sostenible de forma integral

1.7.1.  Organismos aéreos multinacionales y globales
1.7.2. Impactos positivos y negativos de la Aviacion y sobre la Aviacion
1.7.3.  Elaeropuerto como polo de concentracion de todos los actores aéreos

Sostenibilidad econdmico-técnica de la Aviacion

1.8.1. Todos somos “bajo coste” algunos son “bajo precio”’
1.8.2.  Ingresos econémicos para todos y ademas sociales para los “publicos”
1.8.3.  OACI. Generador de normativa técnica global

19.

Sostenibilidad social de la Aviacion

1.9.1.  Generadores de conectividad, rigueza y empleo
1.9.2.  De acceso para el turismo a posibilitar las ayudas ante emergencias
1.9.3. Difusion publica de impactos positivos desconocidos por la sociedad

Sostenibilidad medioambiental de la Aviacion

1.10.1. Eficiencia en consumos y reduccion de emisiones acusticas y gaseosas
1.10.2. Supresion, atenuacion y compensacion de impactos negativos

1.10.3. Compromiso e implicacion de la Aviacion para reducir la huella de carbono

Maédulo 2. Derecho aeronautico: regulacion, actores y sistemas de control
2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

Regulacion internacional de la Aviacion

2.1.1. Regulacion internacional del derecho aeronautico. Descripcion
y caracteristicas generales

2.1.2.  OACI como fuente del derecho aerondutico: tipos de fuentes y su valor: convenios
internacionales, instrucciones técnicas y recomendaciones

2.1.3.  Contenido del marco normativo OACI: descripcion del marco internacional,

estructura de los espacios aéreos, gestion de servicios, personal aeronautico,
medioambiente y seguridad

Desarrollo europeo del derecho aerondutico

2.2.1. Marco regulatorio europeo de Aviacion. Proceso de gestacion: liberalizacion
de servicios, competencia en el mercado y cielo Unico europeo (1987)

2.2.2.  Las principales directivas y su contenido: acceso a mercados y aerolineas,
asistencia en tierra, franjas horarias y tarifas aeroportuarias

2.2.3. Laactual "estrategia europea para la Aviacion’ (2017)

Regulacion europea de la gestion econémica de aeropuertos: la Directiva 2009/12/CE

2.3.1.  La Directiva europea de precios: contenido, desarrollo y revision

2.3.2.  Posiciones de los actores del sistema frente a una posible reconsideracion
de la directiva
2.3.3. Tarifas de los sistemas de transito aéreo

Fundamento y temas de las regulaciones nacionales en derecho aeronautico

2.4.1. Lo aerondutico como base de la soberania estatal
2.4.2.  Desarrollo aeronautico en los Estados
2.4.3.  Elcontrol de la seguridad en la Aviacion



2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

Distintos actores en el mercado de servicios aeronduticos. Modelo de gestion

2.5.7.  Los sujetos del sistema de transporte aéreo: actores institucionales y empresas
mercantiles condicionantes de actuacion: convivencia de regimenes y formas
de actuacion

2.52.  Regulaciones generales y del sector, impacto del derecho de la competencia
y la normativa privada en un sector de componente publico

2.53. Caracteristicas del modelo europeo de gestion aeroportuaria. La gestion de redes
aeroportuarias. Otros servicios aeronduticos y sus gestores

LLa concesion como marco general de gestion aeroportuaria

2.6.1.  Fundamento de la entrada de gestores no institucionales: contrato de concesion,
acuerdo o encargo de gestion

2.6.2.  Andlisis detallado de la concesion aeroportuaria: temas, formas y obligaciones
de las partes

2.6.3. Lagestion a través de contratos-programa: contenido y limites
Actividades econdmicas en los aeropuertos: ingresos e indicadores de gestion
2.7.1.  Actividades econdmicas e los aeropuertos: la autosuficiencia del sistema
2.7.2.  ingresos aeronauticos y comerciales. Régimen economico

2.7.3. Laeficiencia como medida de la gestion. Indicadores de gestion
Sistemas de control y dreas de supervision

2.8.1.  Formas de control que superan el sistema intervencionista. El control en la
operacion y la inversion. Controles de seguridad. Control econémico a través
de contratos-programa

2.8.2.  Elcontrol mediante agencias independientes: el sistema europeo de ISA. Su
relacion con los mecanismos de supervision de competencia. Un ejemplo europeo

2.8.3. Alternativas a la intervencion: la autorregulacion mediante contratos bilaterales
de servicios aeroportuarios

Las aerolineas y los recursos del sistema

2.9.1. Losrecursos econémicos del sistema y su forma de gestion. El papel
de las aerolineas como controladoras

2.9.2. Posiciones y debates IATA-ACI (2016) sobre la competencia entre aeropuertos
2.9.3.  Los procesos de planificacion, desarrollo y financiacion de inversiones
Situacion actual y retos de la gestién econémica aeroportuaria

2.10.1. Reconsideracion sobre el sistema economico regulado
en los aeropuertos europeos

2.10.2. Estado de situacion del mercado de servicios aeroportuarios
2.10.3. Los retos actuales de la gestion aeroportuaria postpandemia
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Médulo 3. Transporte aéreo: economia y gestion en el mercado global

3.1.  Marco de la economia del transporte, principios, eficiencia y productividad
3.1.1.  Eltransporte como gran sistema. Evolucion y tipologias
3.1.2.  Principios en economia del transporte
3.1.3.  Transporte intermodal: debilidades, fortalezas, valor del tiempo
3.2.  Entorno institucional y regulatorio

3.2.1.  Estructura del transporte aéreo internacional, caracteristicas globales
del entorno privado

3.2.2.  Convenios internacionales
3.2.2.1. Convenios multilaterales y bilaterales
3.2.2.2. Derechos de traficos, responsabilidades
3.2.3.  Caracteristicas singulares de la Aviacion comercial
3.3, Lacompafia de transporte aéreo
3.3.1.  Conceptos de empresa, la cadena de valor en el transporte aéreo
3.3.2. Tipologia de compafiias aéreas
3.3.2.1. Compaifiias regionales, red, charter, operadores e integradores
3.3.3. Lacarga aérea, modalidades operativas
3.4.  Gestion de los costes, ingresos y resultados en una compafiia de transporte
3.4.1.  Descripcion, medicion y asignacion de costes de productores y usuarios
3.4.2.  Losingresos
3.4.2.1. Fijacion de precios y tarificacion
3.4.2.2. Resultado de gestion
3.4.3.  Cadena de valor de la industria e impacto geografico
3.5, Transporte aéreo: el mercado
3.51. Lademanday la oferta
3.5.2.  Estructura del mercado
3.5.3.  Magnitudes del transporte aéreo y su impacto en la sociedad
3.6.  Lagestion de las Infraestructuras
3.6.1.  Inversién en infraestructuras. Invertir en capacidad
3.6.2.  Factores econdmicos en la evaluacion de las inversiones
3.6.3.  Analisis de riesgo y coste-beneficio. Toma de decisiones
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3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

Implicaciones y consecuencias del transporte aéreo
3.7.1.  Efectos sobre el desarrollo mundial: economia mundial versus economia regional
3.7.2.  Alcance de la “huella” del transporte aéreo, consecuencias sobre otros sectores
3.7.3. Congestion y seguridad en el transporte aéreo
Elementos que integran el sistema de transporte, cooperacion necesaria
3.8.1.  Operadores logisticos
3.8.2.  Agencias internacionales de seguridad aérea
3.8.2.1. Operaciones de transporte aéreo comercial
3.8.3. Integracion de los elementos
3.8.3.1. Aerolineas, administradores, proveedores de servicio de navegacion aérea
Tendencias perspectivas
3.9.1. Eltransporte aéreo ante el siglo XXI. Corrientes liberalizadoras
3.9.2.  Evolucion del bajo coste y alianzas
3.9.3.  Andlisis de futuro: previsiones a corto y medio plazo
Configuracion del mercado global

3.10.1. Proveedores internacionales de servicios de navegacion aérea: Eurocontrol,
COCESNA, Canso

3.10.2. Agentes en el mercado global: OACI, OMA, UPU, UNDOC, IATA, ACI, grandes
operadores

3.10.3. Aeronaves cargueras vs. belly freight

Maddulo 4. Proteccion del aeropuerto y su entorno: integracion

de los modelos evolutivos

4.1.

4.2.

El sistema aeroportuario. Concepcion global

41.1. Evolucion del concepto de sistema aeroportuario
4.1.2.  Clasificacion de aerédromos en funcion de su entorno
41.3. Viabilidad de adaptacion al entorno

El disefio aeroportuario. Factores fisicos condicionantes

4.2.1.  Orografia y geologia

4.2.2.  Los factores climatoldgicos

4.2.3. Factores medioambientales




4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

4.9.
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Marco normativo

4.3.1.  Principales organismos reguladores

4.3.2.  Regulacion medioambiental

4.3.3.  Regulacion en materia de servidumbres

Proteccion de las operaciones aeroportuarias

4471, Servidumbres radioeléctricas

4.42.  Servidumbres de aerédromo

4.4.3.  Servidumbres de operacion

444, Zonas libres de obstaculos

Proteccion del entorno del sistema aeroportuario

4.51.  Proteccion medioambiental

4.52.  Proteccion contra el ruido. Mapas de ruido y servidumbres acusticas
4.53. Los entornos aeroportuarios maritimos

4.5.4. Declaraciones/documentos ambientales estratégicos
Caracterizacion de los riesgos al desarrollo sostenible y coordinado
4.6.1. Riesgos operacionales

4.6.2. Riesgos medioambientales

4.6.3. Riesgos econdmicos

La vigilancia de las servidumbres

471, Agentes intervinientes y funciones

4.7.2.  Mecanismos de vigilancia

4.7.3. Limitacion de actividades

4.7.4.  Mecanismos de coordinacion

La coordinacion intermodal

4.8.1.  Evolucion de la intermodalidad

4.8.2. Espacios modales

4.8.3. Coordinacion con transportes de superficie

El impacto socioecondmico

49.1.  Caracterizacion del impacto global de la Aviacion en la sociedad
492 Elrol de las asociaciones internacionales en el desarrollo global
493. Impacto local. Comités de coordinacion: aeropuerto-entorno
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4.10. Retos futuros en el desarrollo aeroportuario 5.7.  Medios humanos
4.10.1. Limitaciones operativas y crecimiento del trafico 5.7.1.  Formacion
4.10.2. Elpresentey auge de UAV y la vigilancia de servidumbres 5.7.2.  Funciones y responsabilidades
4.10.3. Los riesgos de las innovaciones urbanisticas y aeronduticas 5.7.2.  Gestion de los servicios de seguridad privados
4.10.4. La adaptacion del marco regulatorio 5.8.  Seguridad en las lineas aéreas

5.8.1. Aeronaves

M@ddulo 5. Security, seguridad contra actos ilicitos contra la Aviacion .
5.8.2. Instalaciones

civil, AVSEC 5.8.3.  Normativa de referencia
5.1.  Seguridad 5.8.4. Medidas especiales
51.1.  Definicién de la seguridad (Security) segun el anexo 17 de OACI 59. Seguridad en la carga aérea
5.1.2. Historia de la seguridad 59.1. Carga
5.1.3.  Evolucion de los ataques/medidas de seguridad 59.2. Correo
5.2. Normativa 59.3.  Suministros a bordo
5.2.1.  Normativa en seguridad 59.4.  Suministros del aeropuerto
5.2.2.  Normativa internacional de Aviacion civil y de la UE 5.10. Calidad en la seguridad
5.2.3.  One stop security y otros acuerdos entre paises 5.10.1. Plan de control de calidad
5.3.  Facilitacion vs. seguridad 5.10.2. Auditorias
5.3.1.  Andlisis del equilibrio que debe existir entre la seguridad y la facilitacién 5.10.3. Medidas correctoras
para el correcto funcionamiento de la operacion aeroportuaria
532  Normativa existente Médulo 6. Estrategia aeroportuaria y puesta en servicio de un nuevo aeropuerto
5.3.3.  Equipamiento necesario 6.1.  Los aeropuertos dentro del sistema de transportes
5.4.  Medios materiales. Equipamiento 6.1.1.  El aeropuerto como nodo fundamental
5.4.1.  Equipamiento disponible 6.1.2. Laestructura de la industria aeroportuaria
5.4.2.  Certificacion, homologacion 6.1.3.  Elentorno operativo de los aeropuertos
54.3. Nuevas tecnologias 6.2.  Caracteristicas fisicas de la infraestructura
5.5, Medios materiales. Instalaciones 6.2.1.  Elérea de movimientos de un aerédromo
5.5.1.  Sistemas de seguridad integral 6.2.2. Los edificios terminales de pasajeros
5.5.2.  Medios fisicos 6.2.3. Instalaciones auxiliares para las actividades aeroportuarias
5.5.3.  Medios de seguridad electronicos 6.3.  Modelos de negocio y estrategia aeroportuaria
5.6.  Planificacion de infraestructuras 6.3.1.  Elnegocio aeroportuario y modelos de explotacion
5.6.1. Lainfluencia de la seguridad en el disefio de los aeropuertos 6.3.2.  Actividad comercial
5.6.2. Materiales 6.3.3.  Desarrollo de nuevas rutas

5.6.3. Flujos de pasajeros
5.6.4. Instalaciones adecuadas para los sistemas de seguridad



6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

6.9.

6.10.

Anadlisis de demanda aeroportuaria

6.4.1. Lademanda de transporte aéreo

6.4.2. Variables implicadas en el analisis de demanda

6.4.3.  Metodologias fundamentales para la prognosis de trafico aeroportuario
Andlisis de la capacidad aeroportuaria

6.5.1. Lacapacidad de la infraestructura aeroportuaria

6.5.2.  Variables implicadas en la capacidad aeroportuaria

6.5.3.  Metodologias fundamentales para el cdlculo de la capacidad aeroportuaria
Congestion, demora y gestion capacidad-demanda

6.6.1.  Calidad de servicio y demora

6.6.2.  Estrategias para la gestion de la capacidad y la demanda aeroportuarias
6.6.3.  Coordinacion de slots

Grupos de interés en el entorno aeroportuario

6.7.1.  Identificacion de los grupos de interés

6.7.2.  Caracterizacion de los grupos de interés

6.7.3.  Gestiony tratamiento de los grupos de interés

Certificacion de aerédromos

6.8.1.  Laimportancia de la certificacion de aerédromos

6.8.2.  Elproceso de certificacion de aerédromos

6.8.3.  Estudios aeronauticos de seguridad

Regulacion econdmica aeroportuaria

6.9.1.  Modelos de regulacion econdémica en aeropuertos

6.9.2.  Medidas de rendimiento y benchmarking aeroportuario

6.9.3. Competencia aeroportuaria y el papel del marketing

Puesta en funcionamiento de un nuevo aeropuerto y transicion operativa

6.10.1. La cadena de actuaciones en una nueva infraestructura aeroportuaria
6.10.2. Puesta en funcionamiento de una nueva infraestructura

6.10.3. Transicion operativa e integracion de sistemas
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Maddulo 7. Sistemas de navegacion aérea

7.1,

7.2.

7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

Sistemas de navegacion aérea

7.1.1.  Lanavegacion aérea. Conceptos claves

7.1.2.  Sistema CNS/ATM. Conceptos claves

7.1.3.  Servicios de navegacion aérea

Sistemas de comunicaciones aeronauticas: del mar al aire

7.2.1.  Sistemas de comunicaciones y servicios

7.2.2.  Servicio fijo aerondutico

7.2.3. Servicio movil aerondutico

7.2.4.  Futuro de las comunicaciones aéreas

Sistemas de navegacion: precision

7.3.1. Sistemas autonomos

7.3.2.  Sistemas no auténomos

7.3.3.  Sistemas de aumentacion

Los sistemas de vigilancia. Herramienta del seguimiento del trafico
7.4.1.  Funciones y sistemas de vigilancia

7.4.2.  Contribucion del radar al desarrollo de la Aviacion

7.4.3.  Vigilancia dependiente (ADS): justificacion y aplicacion

7.4.4.  Lamultilateracion: ventajas y aplicaciones

Ampliacion de las trayectorias del vuelo a través de la navegacion de drea
7.51.  Elconcepto PBN

7.5.2.  Relacion RNAV/RNP

7.5.3.  Ventajas del concepto PBN

Gestion AFTM

7.6.1.  Principios de la AFTM en Europa

7.6.2. Gestién de la afluencia de trafico: necesidad de centralizacion y objetivos
7.6.3.  ATFCM-CFMU sistemas y sus fases

Servicio ASM: gestién del espacio aéreo

7.7.1.  Servicio ASM: el concepto FUA (flexibilidad del espacio aéreo)
7.7.2.  Niveles de gestion y estructura del espacio aéreo

7.7.3. Herramientas de gestion del espacio aéreo
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7.8.  Servicios ATS: seguridad y eficiencia en el trafico aéreo

7.8.1.  Antecedentes del control aéreo

7.8.2.  Servicio de control de transito aéreo

7.8.3.  Servicio de informacion FIS/AFIS

7.8.4.  Ficha progresion de vuelo: de la bahia de fichas a la OSF
7.9.  Otros servicios ATS: MET y AIS

7.9.1.  Elservicio meteoroldgico: productos y su distribucion

7.9.2.  Servicio AIS

7.9.3.  Mensajes de los servicios ATS: formatos y transmision
7.10. Situacion actual y futura. Impacto de los nuevos sistemas CNS/ATM

7.10.7. Nuevos sistemas CNS

7.10.2. Beneficios e implantacion

7.10.3. Previsible rumbo de los sistemas de navegacion aérea

Maddulo 8. Plantas propulsoras de aeronaves

8.1.  Principios de la propulsion de aeronaves
8.1.1.  Historia de la propulsion de aeronaves
8.1.2.  Ecuaciones de conservacion. Definicion de empuje
8.1.3.  Rendimiento propulsivo
8.2.  Sistemas de propulsion de aeronaves
8.2.1. Tipos de plantas propulsoras

8.2.2.  Analisis comparativo
8.2.3. Aplicaciones
8.3.  Propulsion por hélice
8.3.1.  Actuaciones de la hélice
8.3.2.  Arquitectura del motor alternativo
8.3.3.  Turboalimentacion
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8.4.  Motores alternativos aeronauticos
8.4.1.  Anadlisis termodinamico del motor
8.4.2.  Control de potencia
8.4.3. Actuaciones
8.5.  Elementos basicos de los motores de reaccion
8.5.1.  Turbomaquinas. Compresor y turbina
8.52. Camaras de combustion
8.5.3.  Tomas de aire y toberas
8.5.4.  Analisis termodinamico del turborreactor
8.6. Turborreactores
8.6.1.  Modelo de funcionamiento del turborreactor
8.6.2.  Actuaciones
8.6.3.  Postcombustores
8.7.  Turbofan
8.7.1.  Por qué la evolucion del turborreactor al turbofan
8.7.2.  Modelo de funcionamiento del turbofan
8.7.3. Actuaciones
8.8.  Turbohélicey turboejes
8.8.1.  Arquitectura de los turbohélices y turboejes
8.8.2.  Modelo de funcionamiento del turboeje
8.8.3. Actuaciones
8.9. Motores cohete y otras plantas para alta velocidad
8.9.1.  Propulsion en condiciones especiales
8.9.2.  El'motor cohete ideal
8.9.3. Ramjets y otras aplicaciones
8.10. Aspectos ambientales de los motores aeronauticos
8.10.1. Contaminacion de los motores aeronauticos
8.10.2. Uso de combustibles alternativos
8.10.3. Propulsion eléctrica
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Maédulo 9. Fabricantes y mantenimiento de aeronaves
9.1,

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

Andlisis de mercado y condiciones de clientes
9.1.1.  Solicitud de informacion (RFI)
9.1.2.  Andlisis del fabricante
9.1.3.  Solicitud de pedido (RFP)
Organizacion de disefio
9.2.1.  Estructura de una organizacion de disefio. Legislacion
9.2.2. Fases de disefio y especificaciones de certificacion
9.2.3.  Andlisis de sistemas
Concurrencia de sistemas
9.3.1.  Motores y unidad autonoma de energia
9.3.2. Trenes de aterrizaje
9.3.3.  Otros sistemas embarcados
Industrializacion
9.4.1.  Estructura de una organizacion de produccion. Legislacion
9.42. Fases de la produccion
9.4.2.1. Planos e instrucciones de montaje
9.4.2.2. Instalacion y montaje en avion
9.4.2.3. Pruebas funcionales en tierra
9.4.2.4. Pruebas en vuelo
9.4.3. Fase de certificacion con la autoridad
9.4.3.1. Presentacion de documentacion y revisiones
9.4.3.2. Ensayos en tierra
9.4.3.3. Ensayos en vuelo y vuelos de certificacion
9.4.3.4. Emision del certificado de tipo de aeronave (TC)
9.4.4. Fase de entrega al cliente y (ToT)
9.4.5. Disefio de medios y subcontratacion
Aeronavegabilidad continuada y operacion
9.5.1.  Aeronavegabilidad continuada
9.52.  Manualesy servicios de asistencia técnica
9.53. Operacion
9.5.3.1. Operaciones en vuelo
9.5.3.2. Operaciones en tierra. Handling

9.6.

9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

Organizacion del mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada
9.6.1.  Operadores aéreos (AOC)

9.6.2.  Organizaciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad continuada (CAMO)

9.6.2.1. Estructura y legislacion
9.6.2.2. Responsabilidades y programas
9.6.3. Contratos de mantenimiento
Programa de mantenimiento de la aeronave
9.7.1.  Bases documentales
9.7.2.  Aprobacion y actualizacion de los programas
9.7.3.  Adecuacion a aprobaciones especificas de operacion aérea
Organizaciones de mantenimiento de aeronaves
9.8.1. Estructuray legislacion
9.8.2. Capacidades técnicas y aprobaciones
9.8.3. Capacidadesy designaciones
9.8.3.1. Inspecciones boroscopicas
9.8.3.2. Ensayos no destructivos de materiales y estructuras
Tareas criticas
9.91. Por mantenimiento programado
9.9.2. Por aprobaciones especiales
9.9.3. Objetos indeseados (FO) y (FOD)
Mantenimiento de sistemas y componentes
9.10.1. Verificacion de equipos en banco
9.10.2. Overhaul
9.10.2.1. Secciones calientes de motor
9.10.2.2. Espectrometria de aceites
9.10.2.3. Andlisis de contaminacion de combustibles
9.10.3. Flotas civiles y flotas militares. Mantenimiento diferenciado



Maédulo 10. Innovaciones tecnoldgicas y operaciones aeronauticas

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

Sistemas de aeronaves no tripuladas (UAS)

10.1.1. Evolucion histérica de las aeronaves no tripuladas

10.1.2. Tipologia de aeronaves no tripuladas

10.1.3. Industria y principales fabricantes de aeronaves no tripuladas
Movilidad aérea urbana (UAM)

10.2.1. La movilidad del futuro en las ciudades

10.2.2. Integracion de las aeronaves no tripuladas en el espacio aéreo convencional
10.2.3. Proyectos innovadores de movilidad aérea urbana
Infraestructuras innovadoras para aeronaves no tripuladas

10.3.1. Infraestructuras de operacion. Vertipuertos

10.3.2. Centros de control para aeronaves no tripuladas

10.3.3. Sistemas antiintrusion de aeronaves no tripuladas

Nuevos sistemas de control del trafico aéreo

10.4.1. Tecnologia de torres de control remotas

10.4.2. Principales desarrolladores de tecnologias de torres remotas
10.4.3. Proveedores de servicios NA pioneros en el uso de torres remotas
Nuevas fuentes de propulsion en aeronaves

10.5.1. Sistemas de propulsion eléctricos

10.5.2. Sistemas de propulsion por hidrogeno

10.5.3. Sistemas de propulsion por SAF

Innovacion en procedimientos operacionales

10.6.1. Procedimientos convencionales de aproximacion

10.6.2. Procedimientos de aproximacion en trombon

10.6.3. Procedimiento de aproximacion point merge system
Tecnologias aplicables a la seguridad aeroportuaria

10.7.1. Puestos automatizados de control de fronteras (ABC)

10.7.2. Implantacion de sistemas biométricos

10.7.3. Plataformas de gestién de informacién de seguridad (PSIM)
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10.8. Innovaciones en equipos de asistencia en tierra
10.8.1. Servicios a aeronaves por tuneles con tomas retractiles en plataforma
10.8.2. Vehiculos handling de propulsion ZERO emisiones

10.8.3. Inteligencia artificial en la mejora de procesos de asistencia a pasajeros
y aeronaves

10.9. Aeropuertos y energias renovables
10.9.1. Energias renovables aplicables a infraestructuras aeroportuarias
10.9.2. Gestién de aeropuertos sostenibles (Net-Zero 2050)
10.9.3. Aeropuertos como solucion energética de su entorno

10.70. Innovaciones de uso de infraestructuras aeroportuarias
10.10.1. Aeropuertos como plataforma de estacionamiento de aeronaves
10.10.2. Aeropuertos para mantenimiento y reciclaje de aeronaves
10.710.3. Aeropuertos como plataforma para lanzamientos espaciales

Seras capaz de construir infraestructuras
aeroportuarias bajo estrictos criterios
de eficiencia, proteccion y sostenibilidad
a largo plazo”



04
Objetivos docentes

El disefio del programa de este Master Semipresencial en Ingenieria Aeronautica
permitira al alumno adquirir competencias avanzadas centradas en el disefio,
mantenimiento y operacion de sistemas aeronauticos. En este sentido, los
egresados dominaran el uso de herramientas tecnoldgicas de vanguardia

para optimizar procesos de inspeccion, analisis estructural y gestion operativa
complejos. Gracias a esto, estaran altamente preparados para asumir roles
estratégicos de mayor relevancia en un sector en pleno auge.
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Destacaras por tus destrezas para
integrar criterios medioambientales
en la planificacion y operacion del
transporte aéreo”
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Objetivo general

+ El principal objetivo general de esta titulacion universitaria es lograr que los profesionales
perfeccionen sus habilidades técnicas en el disefio, mantenimiento y operacion de
sistemas aeronauticos. Para ello, el itinerario académico contempla que los egresados
realicen una estancia practica en una reconocida institucion perteneciente al sector de la
Ingenieria Aeronautica. De esta forma, el alumnado tendra la oportunidad de mantenerse
ala vanguardia de los avances mas recientes en esta area y potenciar su capacidad de
respuesta ante los desafios actuales del sector

Con la disruptiva metodologia
Relearning aplicada por TECH,
integraras todos los conceptos
de manera natural y progresiva.
iOlvidate de memorizar!




Objetivos especificos

Maédulo 1. Sostenibilidad integral de la Aviacion
+ Evaluar el impacto ambiental del sector aerondutico y las estrategias mas sofisticadas
para reducir su huella de carbono

+ Analizar el desarrollo e implementacion de combustibles sostenibles en los sistemas
de Aviacion
Maédulo 2. Derecho aeronautico: regulacion, actores y sistemas de control
+ |dentificar los principales organismos reguladores y su influencia en la Aviacion global

+ Examinar el marco legal aplicable a la seguridad y operacion con aeronaves

Mddulo 3. Transporte aéreo: economia y gestion en el mercado global
+ Analizar los factores econdmicos que afectan tanto a la rentabilidad de las aerolineas
Como aeropuertos

+ Desarrollar estrategias para la optimizacion de costos y recursos en la industria aérea

Médulo 4. Proteccion del aeropuerto y su entorno: integracion
de los modelos evolutivos

+ Disefiar planes de seguridad y control de acceso en infraestructuras aeroportuarias

+ Evaluar las estrategias de integracion del aeropuerto con su entorno urbano y ambiental

Médulo 5. Security, seguridad contra actos ilicitos contra la Aviacion civil, AVSEC
+ Aplicar medidas de prevencion y respuesta ante amenazas a la seguridad de la Aviacion

+ Analizar los protocolos de gestion de crisis ante eventos de interferencia ilicita
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Mddulo 6. Estrategia aeroportuaria y puesta en servicio de un nuevo aeropuerto
+ Disefiar estrategias para la planificacion, construccion y puesta en marcha de aeropuertos

+ Evaluar con precision la viabilidad operativa y financiera de nuevas infraestructuras
aeroportuarias

Méddulo 7. Sistemas de navegacion aérea
+ Examinar el funcionamiento de los sistemas de navegacion y su evolucion tecnoldgica

+ Aplicar herramientas de gestion del trafico aéreo para optimizar la seguridad y eficiencia
de las operaciones

Maddulo 8. Plantas propulsoras de aeronaves
+ Analizar el funcionamiento y mantenimiento de los motores aeronduticos convencionales

+ Explorar las nuevas tecnologias de propulsion y su impacto en la sostenibilidad

Mddulo 9. Fabricantes y mantenimiento de aeronaves
+ Evaluar los procesos de fabricacion y ensamblaje de aeronaves comerciales y militares

+ Aplicar protocolos de mantenimiento preventivo y correctivo para garantizar
la seguridad operativa

Mddulo 10. Innovaciones tecnoldgicas y operaciones aeronauticas
+ |dentificar las principales tendencias tecnoldgicas en la industria aerondutica y su aplicacion
en la operatividad

+ Analizar el impacto de la digitalizacion y la automatizacion en la eficiencia y seguridad
del sector



05
Practicas

Una vez superada la etapa tedrica online, este programa universitario contempla que los
alumnos lleven a cabo una estancia practica en una compafia de referencia en el ambito
de la Ingenieria Aeronautica. Durante esta experiencia inmersiva, los egresados contaran
con el apoyo de un experimentado tutor adjunto que les brindara un asesoramiento
individualizado para garantizar el maximo aprovechamiento de las actividades.
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Efectuaras una estancia practica en una
reputada entidad del sector aeronautico,
donde participaras en labores de disefio
y mantenimiento de sistemas”
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La fase de Capacitacion Practica de este programa de Ingenieria Aeronautica esta
conformada por una estancia practica en una prestigiosa entidad, de 3 semanas de
duracion, de lunes a viernes con jornadas de 8 horas consecutivas de cualificacion
practica al lado de un especialista adjunto. Esta estancia permitira al alumnado
aplicar todos los conocimientos adquiridos en un entorno de trabajo real. De esta
forma, los egresados desarrollaran competencias avanzadas para la operacion, el
mantenimiento, el analisis y la mejora de sistemas aeronauticos.

Cabe destacar que las actividades estan dirigidas al desarrollo y la optimizacion de las
habilidades necesarias para el desempefio técnico en entornos aeronduticos complejos.
También, estan focalizadas a la capacitacion especifica para el ejercicio profesional en
condiciones operativas reales priorizando la seguridad en los procedimientos, la precision
técnica y un alto nivel de desempefio en sistemas de Aviacion modernos.

Sin lugar a dudas, el alumnado se encuentra ante una oportunidad idonea para
incrementar su saber en una institucion donde la monitorizacion en tiempo real,
la optimizacion del rendimiento y la innovacion tecnoldgica son pilares de su
cultura profesional.

La parte practica se realizara con la participacion activa del estudiante desempefando
las actividades y procedimientos de cada drea de competencia (aprender a aprender
y aprender a hacer), con el acompafiamiento y guia de los profesores y demas
compafieros de entrenamiento que faciliten el trabajo en equipo y la integracion
multidisciplinar como competencias transversales para la praxis de Ingenieria
Aeronautica (aprender a ser y aprender a relacionarse).

Los procedimientos descritos a continuacion seran la base de la parte practica de
la capacitacion, y su realizacion estara sujeta a la disponibilidad propia del centro
y su volumen de trabajo, siendo las actividades propuestas las siguientes:
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Médulo Actividad Practica
Disefiar componentes aeronauticos mas ligeros y eficientes
Gestidn Manejar tecnologias de Ultima generacién que reduzcan el consumo de combustible

medioambiental
en la Aviacion

entre los que se incluyen materiales compuestos o sistemas hibridos

Evaluar la huella de carbono de operaciones en tierra y proponer planes
de mitigacién vanguardistas

Crear auditorias exhaustivas de sostenibilidad conforme a las normativas
internacionales vigentes y reportar indicadores claves como emisiones de CO2

Planificacion
estratégica del
crecimiento
aeroportuario

Analizar la interaccion entre el crecimiento de los aeropuertos y el desarrollo
urbano circundante

Proponer modelos de zonificacién y uso del suelo compatibles
con la operacién aeroportuaria

Desarrollar e implementar modelos predictivos de crecimiento urbano y trafico aéreo
para anticipar impactos a largo plazo

Aplicar rigurosamente las normativas de proteccion frente a actividades incompatibles
como construcciones no autorizadas, contaminacion luminica o uso de drones

Técnicas avanzadas
de navegacion aérea

Supervisar el funcionamiento técnico de radioayudas terrestres y sistemas
de navegacioén satelital

Realizar tareas de inspeccion, calibracién y mantenimiento preventivo de equipos
para asegurar la continuidad operacional

Identificar tempranamente posibles riesgos asociados a la navegacion aérea
en diferentes fases del vuelo (salida, en ruta, aproximacion y aterrizaje)

Ejecutar simulaciones para validar nuevos procedimientos de navegacion
en condiciones controladas

Disefio, ensamblaje
y mantenimiento
aerondutico

Participar en el disefio estructural, aerodindmico y funcional tanto de las aeronaves
como de sus componentes

Implementar sistemas eléctricos, hidraulicos, de propulsion y avidnica conforme
a normas internacionales vigentes

Garantizar el cumplimiento de estandares de calidad y tolerancia en cada fase
de ensamblaje

Validar la conformidad de las aeronaves antes de su puesta en servicio o tras una
reparacién mayor
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Seguro de responsabilidad civil

La maxima preocupacion de la universidad es garantizar la seguridad tanto de los
profesionales en practicas como de los demas agentes colaboradores necesarios en
los procesos de capacitacion practica en la empresa. Dentro de las medidas dedicadas
a lograrlo, se encuentra la respuesta ante cualquier incidente que pudiera ocurrir
durante todo el proceso de ensefianza-aprendizaje.

Para ello, la universidad se compromete a contratar un seguro de responsabilidad civil
gue cubra cualquier eventualidad que pudiera surgir durante el desarrollo de la estancia
en el centro de practicas Para ello, la universidad se compromete a contratar un seguro
de responsabilidad civil que cubra cualquier eventualidad que pudiera surgir durante el
desarrollo de la estancia en el centro de practicas.

Esta pdliza de responsabilidad civil de los profesionales en practicas tendra coberturas
amplias y quedara suscrita de forma previa al inicio del periodo de la capacitacion
practica. De esta forma el profesional no tendra que preocuparse en caso de tener que
afrontar una situacion inesperada y estara cubierto hasta que termine el programa
practico en el centro.




Condiciones generales de la capacitacion practica

Las condiciones generales del acuerdo de practicas para el programa seran las siguientes:

1. TUTORIA: durante el Master Semipresencial el alumno tendra asignados dos tutores
que le acompanaran durante todo el proceso, resolviendo las dudas y cuestiones que
pudieran surgir. Por un lado, habra un tutor profesional perteneciente al centro de practicas
que tendra como fin orientar y apoyar al alumno en todo momento. Por otro lado, también
tendra asignado un tutor académico cuya mision sera la de coordinar y ayudar al alumno
durante todo el proceso resolviendo dudas y facilitando todo aquello que pudiera necesitar.
De este modo, el profesional estara acompafiado en todo momento y podra consultar las
dudas que le surjan, tanto de indole practica como académica.

2. DURACION: el programa de practicas tendra una duracion de tres semanas
continuadas de formacion practica, distribuidas en jornadas de 8 horas y cinco
dias a la semana. Los dias de asistencia y el horario seran responsabilidad del
centro, informando al profesional debidamente y de forma previa, con suficiente
tiempo de antelacion para favorecer su organizacion.

3. INASISTENCIA: en caso de no presentarse el dia del inicio del Master Semipresencial,
el alumno perdera el derecho a la misma sin posibilidad de reembolso 0 cambio de
fechas. La ausencia durante mas de dos dias a las practicas sin causa justificada/
médica, supondra la renuncia las practicas y, por tanto, su finalizacion automatica.
Cualquier problema que aparezca durante el transcurso de la estancia se tendra que
informar debidamente y de forma urgente al tutor académico.
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4. CERTIFICACION: el alumno que supere el Master Semipresencial recibira un
certificado que le acreditara la estancia en el centro en cuestion.

5. RELACION LABORAL: el Master Semipresencial no constituird una relacion
laboral de ningun tipo.

6. ESTUDIOS PREVIOS: algunos centros podran requerir certificado de estudios
previos para la realizacion del Master Semipresencial. En estos casos, sera necesario
presentarlo al departamento de practicas de TECH para que se pueda confirmar la
asignacion del centro elegido.

7. NO INCLUYE: el Master Semipresencial no incluira ningun elemento no descrito en
las presentes condiciones. Por tanto, no incluye alojamiento, transporte hasta la ciudad
donde se realicen las practicas, visados o cualquier otra prestacion no descrita.

No obstante, el alumno podra consultar con su tutor académico cualquier duda
o recomendacion al respecto. Este le brindara toda la informacion que fuera necesaria
para facilitarle los tramites.
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Centros de practicas

A continuacion, se detallan algunos de los centros de practicas seleccionados
por TECH para este programa. No obstante, si ninguno de ellos se ajusta a sus
expectativas o necesidades, TECH se compromete a gestionar la formalizacion
de un convenio con una entidad que cumpla con sus preferencias, garantizando
asi una experiencia plenamente personalizada.
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Llevaras a cabo una estancia practica en
una reconocida institucion perteneciente
al sector de la Ingenieria Aeronautica”
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El alumno podra cursar la parte practica de este Master Semipresencial
en los siguientes centros:

Maxterdrone Calle Oslo

Pais Ciudad
Espafia Madrid

Direccién: Calle Oslo 20, Las rozas
Empresa de disefio de drones que tiene

como finalidad la comercializacién
de medios de transporte

Capacitaciones practicas relacionadas:

-Ingenieria Aerondutica
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Maxterdrone Calle Copenhague
Pais Ciudad
Espafia Madrid

Direccion: Calle Copenhague 6, oficina 5,
Las rozas

Empresa de disefio de drones que tiene
como finalidad la comercializacién
de medios de transporte

Capacitaciones practicas relacionadas:

-Ingenieria Aerondutica

M= I

Ingenieria
Avintair

Pais Ciudad

Espafia Barcelona

Direccion: Ctra. Bellaterra, sn Hangar 7B
(Aeropuerto de Sabadell) 08205 Sabadell

Empresa aeronautica experta en diagnosticar

incidencias técnicas y administrativas en aeronaves

Capacitaciones practicas relacionadas:

-Ingenieria Aerondutica




07
Salidas profesionales

Esta exclusiva propuesta académica de TECH es una oportunidad sin parangon para
todos los profesionales que desean mantenerse a la vanguardia de las aplicaciones
de la Ingenieria Aerondutica. Tras su finalizacion, los alumnos destacaran por dominio
integral de los procesos vinculados al disefio, mantenimiento y andlisis de sistemas
aeronauticos avanzados. Ademas, estaran plenamente capacitados para aplicar
tecnologias emergentes como la simulacion computacional y la automatizacion en
entornos aeronauticos complejos. En adicion, se mantendran a la vanguardia de

las técnicas mas modernas para optimizar flujos de operacién aérea y contribuir
activamente al desarrollo de soluciones tanto sostenibles como seguras.
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{ ' @ @ ¢Quieres desempenarte como Tecnico

de Sistemas Aeronauticos? Logralo
mediante esta completisima titulacion
universitaria en tan solo 12 meses”
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Perfil del egresado

Los egresados de este Master Semipresencial seran especialistas altamente
preparados para afrontar los desafios tecnoldgicos y operativos del sector aeronautico
actual. Al mismo tiempo, contara con habilidades avanzadas para analizar, disefiar,
mantener y optimizar sistemas aeronauticos. Todo ello aplicando con rigurosidad

las normativas internacionales vigentes y utilizando herramientas digitales de ultima
generacion. Ademas, el alumnado estara preparado para implementar soluciones
innovadoras que mejoren la eficiencia y seguridad de las operaciones aéreas.

Supervisaras el disefio y mantenimiento de
los diferentes componentes aeronauticos
para garantizar su funcionalidad bajo altos
estandares de seguridad operativa.

+ Integracién Tecnoldgica en Entornos Aeronauticos: Capacidad para incorporar
tecnologias avanzadas (como la simulacion computacional, el andlisis de datos
y la automatizacion) en procesos clave de la Ingenieria Aerondutica; mejorando
asi la eficiencia y seguridad operacional

+ Resolucién de Problemas Técnicos Complejos: Habilidad para aplicar el pensamiento
critico en la identificacion y solucion de desafios vinculados al disefio, mantenimiento
y operacion de aeronaves

+ Compromiso con la Seguridad y Normativa Aerondutica: Responsabilidad en
el cumplimiento riguroso de normativas internacionales vigentes; garantizando
la integridad estructural, operativa y ambiental de los sistemas aeronauticos

+ Colaboracién Multidisciplinaria en el Sector Aeroespacial: Competencia para trabajar
de forma efectiva en equipos integrados por ingenieros, técnicos y gestores; promoviendo
la innovacion y la toma de decisiones colaborativa en proyectos de Aviacion complejos
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Después de realizar el programa universitario, podras desempefiar tus conocimientos
y habilidades en los siguientes cargos:

1.Técnico Especializado en Sistemas Aeronauticos: Responsable del disefio, supervision
y mantenimiento de componentes aeronduticos complejos para asegura su funcionalidad
bajo los estandares internacionales mas exigentes.
Responsabilidad: Realizar diagnosticos técnicos, inspecciones estructurales y pruebas
de rendimiento en aeronaves; documentando cada intervencion conforme
a lanormativa vigente.

2. Asesor en Tecnologias de Aviacidn Inteligente: Encargado de orientar a empresas del
sector aeronautico en la adopcion de tecnologias emergentes para optimizar la eficiencia
operativa y la sostenibilidad de los procesos.

Responsabilidad: Evaluar la viabilidad técnica y econémica de soluciones como propulsion
hibrida, mantenimiento predictivo o automatizacion; proponiendo mejoras estratégicas
basadas en datos.

3.Consultor en Gestion Aeroportuaria y Seguridad Operacional: Dedicado al analisis
y optimizacion de operaciones en entornos aeroportuarios con énfasis en la seguridad,
la gestion del trafico aéreo y el cumplimiento normativo.
Responsabilidad: Disefiar planes de mejora de procesos, asesorar sobre normativas
internacionales vigentes (como ICAQ) y coordinar auditorias tanto técnicas como operativas.

4. Administrador de Proyectos de Ingenieria Aerondutica: Lidera equipos técnicos de trabajo
multidisciplinar para la planificacion, ejecucion y evaluacion de proyectos de innovacion,
disefio o mantenimiento en el ambito aeronautico.

Responsabilidad: Supervisar cronogramas, asignar recursos técnicos y humanos,
y garantizar el cumplimiento de objetivos, calidad y presupuesto en entornos aeronauticos
complejos.
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Metodologia de estudio

TECH es la primera universidad en el mundo que combina la metodologia de los
case studies con el Relearning, un sistema de aprendizaje 100% online basado en la
reiteracion dirigida.

Esta disruptiva estrategia pedagdgica ha sido concebida para ofrecer a los
profesionales la oportunidad de actualizar conocimientos y desarrollar competencias
de un modo intensivo y riguroso. Un modelo de aprendizaje que coloca al estudiante en
el centro del proceso académico y le otorga todo el protagonismo, adaptandose a sus
necesidades y dejando de lado las metodologias mas convencionales.
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TECH te prepara para afrontar nuevos retos en
entornos inciertos y lograr el €xito en tu carrera”
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El alumno: la prioridad de todos los programas de TECH

En la metodologia de estudios de TECH el alumno es el protagonista absoluto.

Las herramientas pedagdgicas de cada programa han sido seleccionadas teniendo
en cuenta las demandas de tiempo, disponibilidad y rigor académico que, a dia de
hoy, no solo exigen los estudiantes sino los puestos mas competitivos del mercado.

Con el modelo educativo asincronico de TECH, es el alumno quien elige el tiempo que
destina al estudio, como decide establecer sus rutinas y todo ello desde la comodidad
del dispositivo electronico de su preferencia. El alumno no tendra que asistir a clases
en vivo, a las que muchas veces no podra acudir. Las actividades de aprendizaje las
realizara cuando le venga bien. Siempre podra decidir cuando y desde donde estudiar.

En TECH NO tendras clases en directo
(a las que luego nunca puedes asistir)”
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Los planes de estudios mas exhaustivos a nivel internacional

TECH se caracteriza por ofrecer los itinerarios académicos mas completos del entorno
universitario. Esta exhaustividad se logra a través de la creacion de temarios que

no solo abarcan los conocimientos esenciales, sino también las innovaciones mas
recientes en cada area.

Al estar en constante actualizacion, estos programas permiten que los estudiantes
se mantengan al dia con los cambios del mercado y adquieran las habilidades mas
valoradas por los empleadores. De esta manera, quienes finalizan sus estudios en
TECH reciben una preparacion integral que les proporciona una ventaja competitiva
notable para avanzar en sus carreras.

Y ademas, podran hacerlo desde cualquier dispositivo, pc, tableta o smartphone.

El modelo de TECH es asincronico,
de modo que te permite estudiar con
tu pc, tableta o tu smartphone donde
quieras, cuando quieras y durante el
tiempo que quieras”
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Case studies o Método del caso

El método del caso ha sido el sistema de aprendizaje mas utilizado por las
mejores escuelas de negocios del mundo. Desarrollado en 1912 para que los
estudiantes de Derecho no solo aprendiesen las leyes a base de contenidos
tedricos, su funcion era también presentarles situaciones complejas reales.
Asi, podian tomar decisiones y emitir juicios de valor fundamentados sobre
como resolverlas. En 1924 se establecié como método estandar de ensefianza
en Harvard.

Con este modelo de ensefianza es el propio alumno quien va construyendo su
competencia profesional a través de estrategias como el Learning by doing o
el Design Thinking, utilizadas por otras instituciones de renombre como Yale o
Stanford.

Este método, orientado a la accion, sera aplicado a lo largo de todo el itinerario
académico que el alumno emprenda junto a TECH. De ese modo se enfrentara
a multiples situaciones reales y debera integrar conocimientos, investigar,
argumentar y defender sus ideas y decisiones. Todo ello con la premisa de
responder al cuestionamiento de como actuaria al posicionarse frente a
eventos especificos de complejidad en su labor cotidiana.




Método Relearning

En TECH los case studies son potenciados con el mejor método de
ensefanza 100% online: el Relearning.

Este método rompe con las técnicas tradicionales de ensefianza para
poner al alumno en el centro de la ecuacion, proveyéndole del mejor
contenido en diferentes formatos. De esta forma, consigue repasar

y reiterar los conceptos clave de cada materia y aprender a aplicarlos
en un entorno real.

En esta misma linea, y de acuerdo a multiples investigaciones
cientificas, la reiteracion es la mejor manera de aprender. Por eso,
TECH ofrece entre 8 y 16 repeticiones de cada concepto clave dentro
de una misma leccion, presentada de una manera diferente, con

el objetivo de asegurar que el conocimiento sea completamente
aflanzado durante el proceso de estudio.

El Relearning te permitira aprender con menos
esfuerzo y mas rendimiento, implicandote mas
en tu especializacion, desarrollando el espiritu
critico, la defensa de argumentos y el contraste
de opiniones: una ecuacion directa al éxito.
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learning
from an
expert
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Un Campus Virtual 100% online con los mejores
recursos didacticos

Para aplicar su metodologia de forma eficaz, TECH se centra en proveer a los
egresados de materiales didacticos en diferentes formatos: textos, videos
interactivos, ilustraciones y mapas de conocimiento, entre otros. Todos ellos,
disefiados por profesores cualificados que centran el trabajo en combinar
casos reales con la resolucion de situaciones complejas mediante simulacion,
el estudio de contextos aplicados a cada carrera profesional y el aprendizaje
basado en la reiteracion, a través de audios, presentaciones, animaciones,
imagenes, etc.

Y es que las ultimas evidencias cientificas en el ambito de las Neurociencias
apuntan a la importancia de tener en cuenta el lugar y el contexto donde se
accede a los contenidos antes de iniciar un nuevo aprendizaje. Poder ajustar
esas variables de una manera personalizada favorece que las personas
puedan recordar y almacenar en el hipocampo los conocimientos para
retenerlos a largo plazo. Se trata de un modelo denominado Neurocognitive
context-dependent e-learning que es aplicado de manera consciente en esta
titulacion universitaria.

Por otro lado, también en aras de favorecer al maximo el contacto mentor-
alumno, se proporciona un amplio abanico de posibilidades de comunicacion,
tanto en tiempo real como en diferido (mensajeria interna, foros de discusion,
servicio de atencion telefonica, email de contacto con secretaria técnica, chat
y videoconferencia).

Asimismo, este completisimo Campus Virtual permitira que el alumnado

de TECH organice sus horarios de estudio de acuerdo con su disponibilidad
personal o sus obligaciones laborales. De esa manera tendra un control global
de los contenidos académicos y sus herramientas didacticas, puestas en
funcion de su acelerada actualizacion profesional.

La modalidad de estudios online de
este programa te permitira organizar
tu tiempo y tu ritmo de aprendizaje,
adaptandolo a tus horarios”

La eficacia del método se justifica con cuatro logros fundamentales:

. Los alumnos que siguen este método no solo consiguen la asimilacion de

conceptos, sino un desarrollo de su capacidad mental, mediante ejercicios
de evaluacién de situaciones reales y aplicacion de conocimientos.

. El aprendizaje se concreta de una manera solida en capacidades practicas

que permiten al alumno una mejor integracién en el mundo real.

. Se consigue una asimilacion mas sencilla y eficiente de las ideas y conceptos,

gracias al planteamiento de situaciones que han surgido de la realidad.

. La sensacion de eficiencia del esfuerzo invertido se convierte en un estimulo

muy importante para el alumnado, que se traduce en un interés mayor en los
aprendizajes y un incremento del tiempo dedicado a trabajar en el curso.
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La metodologia universitaria mejor valorada
por sus alumnos

Los resultados de este innovador modelo académico son constatables
en los niveles de satisfaccion global de los egresados de TECH.

La valoracion de los estudiantes sobre la calidad docente, calidad de los
materiales, estructura del curso y sus objetivos es excelente. No en valde,
la institucion se convirtio en la universidad mejor valorada por sus alumnos
segun el indice global score, obteniendo un 4,9 de 5.

Accede a los contenidos de estudio desde
cualquier dispositivo con conexion a Internet
(ordenador, tablet, smartphone) gracias a que
TECH esta al dia de la vanguardia tecnologica
y pedagogica.

Podras aprender con las ventajas del acceso

a entornos simulados de aprendizaje y el
planteamiento de aprendizaje por observacion,
esto es, Learning from an expert.
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Asi, en este programa estaran disponibles los mejores materiales educativos, preparados a conciencia:

Material de estudio

>

Todos los contenidos didacticos son creados por los especialistas que van a impartir
el curso, especificamente para él, de manera que el desarrollo didactico sea realmente
especifico y concreto.

Estos contenidos son aplicados después al formato audiovisual que creara nuestra
manera de trabajo online, con las técnicas mas novedosas que nos permiten ofrecerte
una gran calidad, en cada una de las piezas que pondremos a tu servicio.

Practicas de habilidades y competencias

Realizaras actividades de desarrollo de competencias y habilidades especificas en
cada drea tematica. Practicas y dinamicas para adquirir y desarrollar las destrezas
y habilidades que un especialista precisa desarrollar en el marco de la globalizacion
que vivimos.

Restiimenes interactivos

Presentamos los contenidos de manera atractiva y dinamica en pildoras multimedia
que incluyen audio, videos, imagenes, esquemas y mapas conceptuales con el fin
de afianzar el conocimiento.

Este sistema exclusivo educativo para la presentacion de contenidos multimedia
fue premiado por Microsoft como “Caso de éxito en Europa”.

Lecturas complementarias

Articulos recientes, documentos de consenso, guias internacionales... En nuestra
biblioteca virtual tendras acceso a todo lo que necesitas para completar tu capacitacion.

ORIANS
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Case Studies

Completaras una seleccion de los mejores case studies de la materia.
Casos presentados, analizados y tutorizados por los mejores
especialistas del panorama internacional.

Testing & Retesting

Evaluamos y reevaluamos periodicamente tu conocimiento a lo largo del
programa. Lo hacemos sobre 3 de los 4 niveles de la Piramide de Miller.

Clases magistrales e

Existe evidencia cientifica sobre la utilidad de la observacién de terceros expertos.

El denominado Learning from an expert afianza el conocimiento y el recuerdo,
y genera seguridad en nuestras futuras decisiones dificiles.

Guias rapidas de actuacion

TECH ofrece los contenidos mas relevantes del curso en forma de fichas o
gufas rapidas de actuacion. Una manera sintética, practica y eficaz de ayudar al
estudiante a progresar en su aprendizaje.

LK)
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Cuadro docente P

La maxima premisa de TECH consiste en proporcionar las titulaciones universitarias
mas actualizadas, pragmaticas y completas del mercado académico. Para conseguirlo,
lleva a cabo un exhaustivo proceso para seleccionar sus diferentes claustros docentes.
Como resultado, este Master Semipresencial cuenta con la participacion de auténticas
referencias en el sector de la Ingenieria Aeronautica. De este modo, dichos especialistas
han elaborado una variedad de recursos didacticos que destacan tanto por su excelsa
calidad como por adaptarse a las demandas del panorama laboral actual. Asi pues,

el alumnado disfrutara de una experiencia inmersiva que ampliara sus horizontes
profesionales considerablemente.
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6 @ Disfrutaras de la guia personalizada del

equipo docente, conformado por verdaderos
referentes de la Ingenieria Aeronautica”
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Direccion

D. Torrejon Plaza, Pablo

* Técnico de Ingenieria en ENAIRE
+ Jefe de la Unidad de Normativa del Organismo Auténomo de Aeropuertos Nacionales
* Jefe de la Seccién de Analisis del Organismo Auténomo de Aeropuertos Nacionales Gabinete del Director general

+ Jefe de la Seccion de Operaciones, Responsable de la Oficina de Seguridad Aeroportuaria y Ejecutivo de Servicio en el Aeropuerto
de Tenerife Sur.

+ Jefe de la Seccion de Procedimientos y Organizacion en el Gabinete del Director General de Aeropuertos de Aena

+ Jefe del Departamento de Programacion y en el Gabinete de la Presidencia de Aena

Jefe de la Division de Coordinacion Institucional y Asuntos Parlamentarios.

Profesor Asociado y Colaborador en el Grado de Gestion Aerondutica de la Universidad Auténoma de Madrid
Jefe de la Unidad de Normativa del Organismo Auténomo de Aeropuertos Nacionales

Jefe de la Seccion de Analisis del Organismo Autonomo de Aeropuertos Nacionales Gabinete del Director general

Jefe de la Seccion de Operaciones, Responsable de la Oficina de Seguridad Aeroportuaria y Ejecutivo de Servicio en el Aeropuerto
de Tenerife Sur

Master en Sistemas Aeroportuarios por la Universidad Politécnica de Madrid

Master en Direccion Organizaciones en Economia del Conocimiento por la Universitat Oberta de Catalunya
Master del Executive-MBA por el Instituto de Empresa de Madrid

Ingeniero Aeroespacial por la Universidad Ledn

Ingeniero Técnico Aeronautico por la Universidad Politécnica de Madrid

Gestor Aeronautico por la Universidad Auténoma de Madrid

Condecoracion honorifica “Alférez Policia Nacional del Perd Mariano Santos Mateos gran General de la Policia Nacional del Perd”
por los servicios excepcionales, en materia de asesoramiento y formacion sobre aeronautica




Profesores

Dr. Rodriguez Sanz, Alvaro

*

*

*

*

*

-

Técnico de Operaciones y Servicios Aeronauticos en la Division de Planes
Directores y Especiales de la Direccion de Planificacion Aeroportuaria y Control
Regulatorio de Aena

Ingeniero y jefe de proyectos en la filial de investigacion y desarrollo para la gestion
de tréfico aéreo de ENAIRE (CRIDA)

Participante como investigador en proyectos de la Unidn Europea, asociados al programa
Horizonte 2020

Analista de planificacion estratégica y desarrollo de rutas y mercados para
la aerolinea LATAM

Ingeniero consultor para proyectos aeroportuarios y de transporte aéreo en INECO,
empresa adscrita al Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana

Profesor Asociado en el Departamento de Sistemas Aeroespaciales, Transporte
Aéreo y Aeropuertos de la Universidad Politécnica de Madrid

Doctor en Ingenieria Aeroespacial por la Universidad Politécnica de Madrid
Master en Planificacion y Gestion Aeroportuaria, Universidad de Cranfield

Ganador del Premio Talento y Tecnologia del Ayuntamiento de Madrid, edicion 2022,
a lamejor tesis doctoral en la categoria Investigacion y Desarrollo Tecnologico
Ganador del Premio Luis Azcarraga de la XXV edicion de los Premios Fundacion
ENAIRE, convocatoria 2020, en reconocimiento a la investigacion e innovacion
tecnoldgica en materia aeroespacial

Ganador del Premio Innovacion Aerondutica 2020 del Colegio Oficial de Ingenieros
Aeronduticos de Espafia (COIAE)
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Dr. De Alfonso Bozzo, Alfonso

*

*

*

*

*

Consultor Senior en materias aeronauticas y aeroportuarias en Cognolink, GLG

Gestion Aerondutica y Aeroportuaria, con responsabilidad en dreas de Desarrollo
de Recursos Humanos Comercial y Auditoria interna en Aena

Director del Aeropuerto de Barcelona

Profesor en programas de Master y Cursos de Especializacion en gestion aeroportuaria
Doctor en Derecho por la Universidad Auténoma de Barcelona (UAB)

Licenciado en Derecho por la Universidad de Santiago de Compostela

Miembro de: Asociacion Espafiola de Derecho Aeronautico y del Espacio

D. Leal Pérez Chao, Rafael

*

*

*

*

*

Especialista en Proveedores de Servicio de Navegacion Aérea

Experto en Implantacion de proyectos de Sistemas de Costes y de Control de Gestion de
compafifa, gestién de Proyectos e Integracion de sistemas ERP y coordinacion de Areas
de Relaciones Institucionales

Profesor Asociado de la Universidad Auténoma de Madrid.

Participe en diversos proyectos de innovacion docente en los Ultimos diez afios,
destacando los de coaching profesional, rubricas y acompafiamiento académico

Licenciado en Ciencias Econoémicas y Empresariales por la Universidad Complutense
de Madrid

Certificado de aptitud Pedagdgica por la Universidad Complutense de Madrid
Master en Direccion Financiera por ESIC

Técnico Superior en Prevencion de Riesgos Laborales: especialidades de Seguridad
en el Trabajo, Higiene Industrial y Ergonomia y Psicosociologia Aplicada
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D. Morante Argibay, Antonio D. Casas Guillén, David
+ Técnico de Servicios Aeroportuarios en el Aeropuerto de Madrid Barajas + Jefe departamento Ingenieria y Mantenimiento del Aeropuerto de Fuerteventura
+ Responsable de operaciones y mantenimiento de fingers pasarelas telescopicas + Jefe seccion de Seguridad Aeroportuaria en el Aeropuerto de Fuerteventura
en el Aeropuerto Madrid Barajas + Jefe departamento de Ayudas Visuales en la Direccion de Infraestructuras en Aena
+ Responsable de produccién de mantenimiento de aeronaves complejas civiles Servicios Centrales
para paqueteria aérea: Aeronaves: Boeing, Convair, Embarer, Cessna, Fairchild + Jefe de Seccion de Electrotecnia y Electrénica en la Direccion de Infraestructuras en Aena
+ Responsable de mantenimiento de aeronaves civiles. Aviones de turbina, turbohélices Servicios Centrales

y motores de combustién interna con hélice. Helicopteros multiturbina turbina y de
motor de combustién interna. Aeronaves: Cessna, Piper, Bell, Aeroespatiale (ahora
Airbus), Robinson

*

Director de proyectos y Obras en la Direccion de Infraestructuras en Aena Servicios Centrales

*

Jefe de equipo para ensayos de Aerial Delivery, programa A400M (Airbus Military).

o » o + Docente en el Master en Gestion de Empresas Aéreas y Aeroportuarias
+ Responsable de mantenimiento y reparacion de interiores para aeronaves A A o o - o ,
+ Licenciado en Ingenieria Aeronautica por la Universidad Politécnica de Madrid

*

Responsable de aeronavegabilidad continuada (CAMO) de aeronaves civiles
(aviones y helicopteros) D. Torres Pinilla, Eduardo
+ Director de obra de infraestructuras aeroportuarias en las instalaciones de la red Aena

*

Comisionado para proyecto de adquisicion y mantenimiento de helicopteros de combate
de las (FAMET) Ejército de Tierra Espafiol + Inspector con rango de jefe de equipo, destinado en la Agencia Estatal de Seguridad Aérea

+ Responsable de mantenimiento overhaul de trenes de aterrizaje para aeronaves (AESA), en la Division de Inspecciones Aeroportuarias (DIA)

civiles Airbus. Trenes: flotas Airbus A320 (familia) y Airbus A330 / A340 + Ingeniero en la Seccion de Proyectos y Construcciones (SEPCO) de la Direccidn de Ingenieria

+ Ingeniero de Fabricacion de aeronaves militares de repostaje aéreo y multi role e Infraestructuras (DIN) del Ejército del Aire

+ Jefe de Departamento en la Secretaria General Técnica d el Area de Desarrollo Urbano
del Ayuntamiento de Madrid

+ Profesor del Master en Seguridad Aérea y Mantenimiento de Aeronaves del Colegio
de Ingenieros Técnicos Aeronauticos de Espafia

+ Profesor Asociado en el Departamento de Organizacion de Empresas de la Universidad
Auténoma de Madrid

+ Graduado en Ingenierfa Técnica Aeronautica por la Universidad Politécnica de Madrid

+ Graduado en Ingenieria Aeroespacial por la Universidad Politécnica de Leon
+ Ingeniero Aeroespacial por la Universidad de Ledn

+ Ingenieria Técnica Aeronautica en Aeropuertos por la Universidad Politécnica de Madrid
+ Licencia piloto avanzado de aeronaves no tripuladas CNT/RPA/P/33-16

+ Habilitacion de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea para la Inspeccion de Aeropuertos
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D. Sanz Dodero, José Dr. Arias Pérez, Juan Ramén
+ Jefe del Departamento de Normativa de Seguridad de Aena + Investigador sobre ingenieria aeronautica
+ Jefe de la Division de Seguridad de Aena + Investigador principal de proyectos publicos y privados como Homogeneous Charge
+ Jefe de la Division de Atencion a las Compafiias Aéreas del Aeropuerto Adolfo Suarez Compression Ignition for Aeronautical Engines (UPM), Development of advanced cooling
Madrid-Barajas systems for onboard electronics (Airbus EYY), GALOPE: Transversal Galoping effects to

Jefe del Gabinete de Direccién del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas produce Electricity (Repsol) o Advanced Cooling Systems for onboard electronics (Indra)

+ Profesor Titular de Universidad en el Departamento de Mecanica de Fluidos y Propulsion

Jefe de la Division de Servicios Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas
Aeroespacial de la ETSI Aerondutica y del Espacio

Director Adjunto del Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas
+ Profesor Asociado en el Departamento de Motopropulsion Y Termofluidodindmica

Director de Seguridad en el Ministerio del Interior de la ETSI Aeronduticos

Direccion y Planificacion de estrategias en la Universidad de Deusto o . R - 4
receiony reac g versl : + Doctor en Ingenieria Aeronautica por la Universidad Politécnica de Madrid

Consultor Internacional para Nueva Politica de Slots del Aeropuerto de El Salvador; Proyecto
ORAT de Panama; proyecto de Transportes de la DGAC Bolivia o definicion ACDM para el
Aeropuerto de Lima, Per( D. Fernandez Dominguez, Manuel

Formador en AVSEC, IATA, OACI + Técnico en ENAIRE E.PE. en el Area Seguridad Operacional CNS/ATM. ACC MADRID.
Direccion Regional de Navegacion Aérea Centro-Norte

+ Ingeniero Aerondutico por la Universidad Politécnica de Madrid

Cursos de IATA en Gestion de Emergencias, Certificacion de Aeropuertos, Gestion
de Operaciones de Aeropuertos y Facilitacién Aeroportuaria + Técnico en el area de Mantenimiento Flotas corto/medio y largo radio y en el area

Ingeniero Aeronatico por la Universidad Politécnica de Madrid de Asistencia al Avion para Iberia en el Aeropuerto Adolfo Suarez Madrid-Barajas

+ Técnico en el Area de Operaciones en el Aeropuerto de Palma de Mallorca y Aeropuerto
Josep Tarradellas Barcelona-El Prat

Orden del Mérito de la Guardia Civil con distintivo blanco

Cruz del Mérito Policial con distintivo blanco B o S ) _
+ Docente en el Grado en Gestion Aeronautica en la Universidad Autonoma de Madrid

+ Instructor AVSAF certificado por AESA

Encomienda del Mérito de Isabel la Catdlica

*

Graduado en Turismo por la Universidad Auténoma de Madrid

*

Master Universitario en Gestion Aerondutica por la Universidad Auténoma de Barcelona
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Titulacion

El Master Semipresencial en Ingenieria Aeronautica garantiza, ademas
de la capacitacion mas rigurosa y actualizada, el acceso a dos diplomas
de Master Semipresencial, uno expedido por TECH Global University

y otro expedido por Universidad FUNDEPOS.
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Supera con éxito este programa y recibe tu
titulacion universitaria sin desplazamientos
ni farragosos tramites”
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El programa del Master Semipresencial en Ingenieria Aerondutica es el mas completo del panorama

académico actual. A su egreso, el estudiante recibird un diploma universitario emitido por TECH Global .
University, y otro por Universidad FUNDEPOS. tec | zﬁb’;‘,‘my

Estos titulos de formacién permanente y actualizacion profesional de TECH Global University y Universidad
FUNDEPOS garantizan la adquisicion de competencias en el area de conocimiento, otorgando un alto valor

. . . . . D/Dfia con de i i i6 ha
curricular al estudiante que supere las evaluaciones y acredite el programa tras cursarlo en su totalidad. con éxito y obtenido el titulo de:
Este doble reconocimiento, de dos destacadas instituciones universitarias, suponen una doble recompensa Master Semipresencial en Ingenieria Aeronautica
a una formacion integral y de calidad, asegurando que el estudiante obtenga una certificacion reconocida S O e/ acany focha e Inabsacian adrmmiasns. 0" ocha de cto

tanto a nivel nacional como internacional. Este mérito académico le posicionara como un profesional TECH Global University es una universidad reconocida oficialmente por el Gobierno de Andorra

€131 de enero de 2024, que pertenece al Espacio Europeo de Educacion Superior (EEES)

altamente capacitado y preparado para enfrentar los retos y demandas en su area profesional. En Andorra la Vella, a 28 de febrero de 2024

Titulo: Master Semipresencial en Ingenieria Aerondutica

Modalidad: Semipresencial (Online + Practicas) é /O

Dr. Pedro Navarro lllana
Rector

Duracion: 12 meses

cGdigo inico

Créditos: 60 + 4 ECTS

Master Semipresencial en Ingenieria Aerondutica

fQ)UNIVERSIDAD
Q.JFUNDEPOS

Universidad Fundepos Alma Mater

N Distribucion General del Plan de Estudios
Distribucion General del Plan de Estudios

Curso Materia ECTS  Carécter
Tipo de materia Créditos ECTS
1°  Sostenibilidad integral de la Aviacion 6 0B
Obligatoria (08) 60
. Optativa (OP) 0 1°  Derecho aerondutico: regulacion, actores y sistemas 6 0B
Se confiere el presente Certificado a Précticas Externas (PR) N de control
Trabajo Fin de Master (TFM) ° 10 Transporte aéreo: economia y gestién en el mercado 6 o8
Total 64 global
—_—————————————————————— 19 Proteccién del aeropuerto y su entorno: integracién 6 0B
" de I del luti
Por haber concluido el programa de © los modelos evolutivos i
19 Security, seguridad contra actos licitos contra 6 08
M s S . . I la Aviacion civil, AVSEC
aster Semipresencia 19 Estrategia aeroportuariay puesta en servicio 6 o8
. , , . de un nuevo aeropuerto
en Ingenieria Aeronautica 1o Sistems denoveqacin aéres o oo
5 19 Plantas propulsoras de aeronaves 6 0B
Dado en San José, el dia __ de de 19 Fabricantes y mantenimiento de aeronaves 6 o8B
1°  Innovaciones tecnologicas y operaciones 6 08

aeronduticas

% t e C h global

Dr. Pedro Navarro lllana university

LT

Luis Portuguez
Decano

*Apostilla de la Haya. En caso de que el alumno solicite que su diploma de TECH Global University recabe la Apostilla de La Haya, TECH Universidad FUNDEPOS realizara las gestiones oportunas para su obtencién, con un coste adicional.
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FUNDEPOS

Master Semipresencial
Ingenieria Aeronautica

Modalidad: Semipresencial (Online + Practicas)
Duracion: 12 meses

Titulacion: TECH Universidad FUNDEPOS
Créditos: 60 + 4 ECTS
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