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Presentacion

Las carreteras no solo son arterias vitales para el transporte, sino también un

componente crucial para el desarrollo econdmico y social de las comunidades. En este

sentido, la Construccion, Mantenimiento y Explotacion de Carreteras juegan un papel

fundamental en la conectividad y movilidad de las personas y mercancias. Por esta {
razon, los profesionales de la Ingenieria necesitan incorporar a su praxis las técnicas II':
mas innovadoras para optimizar la infraestructura vial y mejorar asf la calidad de vida
de las sociedades. Con el objetivo de apoyarlos con esta materia, TECH Universidad
FUNDEPOS presenta un revolucionario programa universitario que otorgara a los expertos
las herramientas mas sofisticadas para disefiar y construir carreteras. Asi, los egresados

podran ejercer en un sector en auge con acierto.
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Con este Master Semipresencial, manejaras
los métodos mas eficientes para optimizar
tanto la construccion como el mantenimiento
de las carreteras”




tecn 06| Presentacion

La red vial global es un componente esencial para el transporte terrestre y el comercio
internacional. Segun datos del Banco Mundial, mas del 80% de la mercancia mundial
se transporta por carretera, lo que subraya la importancia critica de las carreteras en
la economia global. Sin embargo, la Construccion, Mantenimiento y Explotacion de
Carreteras enfrentan desafios significativos, entre los que sobresale el deterioro de
la infraestructura existente. Ante esta situacion, los ingenieros necesitan adaptarse
a las demandas cambiantes de la movilidad y sostenibilidad.

En este contexto, TECH Universidad FUNDEPOS crea un vanguardista Master
Semipresencial en Construccion, Mantenimiento y Explotacién de Carreteras. Disefiado
por expertos en esta materia, el itinerario académico esta conformado por 10 médulos
especializados. Los materiales didacticos profundizaran en las Ultimas innovaciones
gue se han producido en dareas como la explanacion de pavimentos, actuaciones sobre
el firme, BIM en carreteras y tramitacion de expedientes administrativos. Cabe destacar
que, durante el transcurso del programa, los egresados desarrollaran competencias
avanzadas para manejar tecnologias innovadoras y métodos eficientes para mejorar
tanto la construccion como el mantenimiento de infraestructuras viales.

En cuanto al enfoque metodoldgico de este programa universitario, se estructura

en dos fases distintas. La primera fase, de caracter tedrico, se imparte de manera
completamente virtual, ofreciendo asi una experiencia de aprendizaje flexible y accesible.
Para facilitar este proceso, TECH Universidad FUNDEPOS ha implementado su avanzado
sistema de Relearning, disefiado para fomentar un aprendizaje gradual y fluido sin
depender de métodos convencionales de memorizacion. Seguidamente, el programa
integra una fase practica de 3 semanas en una institucion de renombre especializada
en el ambito de la Construccion, Mantenimiento y Explotacion de Carreteras. Esta etapa
permitira a los egresados aplicar sus conocimientos en un entorno practico, colaborando
estrechamente con un equipo de profesionales expertos en el sector.

Este Master Semipresencial en Construccion, Mantenimiento y Explotacion
de Carreteras contiene el programa mas completo y actualizado del mercado.
Sus caracteristicas mas destacadas son:

+ Desarrollo de mas de 100 casos practicos presentados por expertos en Ingenieria
de Caminos

+ Sus contenidos graficos, esquematicos y eminentemente practicos con los
que estan concebidos, recogen una informacién imprescindible sobre aquellas
disciplinas indispensables para el gjercicio profesional

+ Los ejercicios practicos donde realizar el proceso de autoevaluacion para mejorar
el aprendizaje

+ Su especial hincapié en metodologias innovadoras

+ Todo esto se complementara con lecciones tedricas, preguntas al experto, foros
de discusion de temas controvertidos y trabajos de reflexion individual

+ Disponibilidad de los contenidos desde cualquier dispositivo fijo o portatil
con conexion a internet

+ Ademas, podras realizar una estancia de practicas en una de las mejores empresas

Accederas a todos los contenidos

del campus virtual sin restricciones

y podras descargarlos para consultarlo
cuando quieras”



Efectuaras una estancia intensiva
de 3 semanas en una prestigiosa
entidad, donde adquiriras todo el
conocimiento que necesitas para
impulsar tu carrera como Ingeniero”

En esta propuesta de Master, de caracter profesionalizante y modalidad semipresencial,

el programa esta dirigido a la actualizacion de profesionales de la Ingenieria. Los
contenidos estan basados en la Ultima evidencia cientifica, y orientados de manera
didactica para integrar el saber tedrico en la practica, y los elementos tedrico-practicos
facilitaran la actualizacién del conocimiento.

Gracias a su contenido multimedia elaborado con la Ultima tecnologia educativa,
permitiran al profesional de la Ingenieria un aprendizaje situado y contextual, es
decir, un entorno simulado que proporcionara un aprendizaje inmersivo programado
para entrenarse ante situaciones reales. El disefio de este programa se centra en

el Aprendizaje Basado en Problemas, mediante el cual debera tratar de resolver las
distintas situaciones de practica profesional que se le planteen a lo largo del mismo.
Para ello, contara con la ayuda de un novedoso sistema de video interactivo realizado
por reconocidos expertos.
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Un temario completo y actual
configurado como una herramienta de
alta capacitacion de excepcional calidad.

Cursa una estancia intensiva de
3 semanas en una reconocida
institucion y adquiere todo el

conocimiento que necesitas para

crecer a nivel profesional.
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¢ Por qué cursar este
Master Semipresencial?

LLa demanda de profesionales en Construccion, Mantenimiento y Explotacion de Carreteras ha

aumentado significativamente debido al papel crucial que estas infraestructuras desempefian
en el transporte terrestre, facilitando el movimiento eficiente de personas y mercancias. En este
sentido, es esencial que los ingenieros se mantengan actualizados con los ultimos avances
en este campo para ofrecer servicios de alta calidad que contribuyan al bienestar de las
comunidades. Ante esto, TECH Universidad FUNDEPOS ha creado esta pionera titulacion, donde
se combina la actualizacion mas reciente en areas como el mantenimiento de estructuras, BIM
en carreteras o instalaciones de trafico con una estancia practica en una reconocida institucion
especializada en esta materia.
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Extraeras valiosas lecciones mediante
casos reales en entornos simulados
de aprendizaje”
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1. Actualizarse a partir de la ultima tecnologia disponible

Las innovaciones tecnoldgicas estan revolucionando la construccion, mantenimiento
y gestion de carreteras, mejorando la eficiencia, seguridad y sostenibilidad de los
proyectos viales. En respuesta a esta evolucién, TECH Universidad FUNDEPOS ha
disefiado una titulacion universitaria para que los egresados dominen las herramientas
tecnologicas mas avanzadas en su campo profesional.

2. Profundizar a partir de la experiencia de los mejores especialistas

Esta titulacion universitaria ha sido desarrollada por profesionales destacados en
el ambito de la Construccion, Mantenimiento y Explotacién de Carreteras. Durante
la fase inicial del programa, los docentes ofreceran orientacion personalizada a los
alumnos. Por otra parte, a lo largo de la estancia practica, los ingenieros contaran
con el respaldo de profesionales experimentados de la institucion donde llevaran
a cabo su capacitacion.

3. Adentrarse en entornos profesionales de primera

En linea con su compromiso con la excelencia académica, TECH Universidad FUNDEPOS
elige cuidadosamente las instituciones donde los estudiantes llevaran a cabo su
Capacitacion Practica de 3 semanas, una parte integral de este programa. Estas
entidades son reconocidas por su prestigio y cuentan con expertos especializados
en el campo de la Construccion, Mantenimiento y Explotacion de Carreteras.
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4. Combinar la mejor teoria con la practica mas avanzada

Este Master Semipresencial representa una ruptura significativa con los enfoques
educativos convencionales, los cuales a veces descuidan la practica en sus programas
universitarios. En cambio, TECH Universidad FUNDEPOS ha creado un modelo educativo
innovador que integra teoria y practica. Este enfoque facilita a los ingenieros acceder a
instituciones destacadas en el campo, fortaleciendo asi su ensefianza profesional con
experiencias practicas de alto nivel.

5. Expandir las fronteras del conocimiento

Este programa universitario de TECH Universidad FUNDEPQOS abre oportunidades
globales para ingenieros, permitiéndoles ampliar sus perspectivas profesionales a escala
internacional. Esto se facilita mediante la extensa red de contactos y colaboradores que
caracteriza a TECH Universidad FUNDEPOS, reconocida como la mayor universidad
digital del mundo.

Tendras una inmersion practica total
en el centro que tu mismo elijas”
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Objetivos

Mediante esta titulacion universitaria, los profesionales destacaran por su elevado
conocimiento sobre las técnicas de Construccion, Mantenimiento y Explotacion de
Carreteras. En esta misma linea, los egresados adquiriran competencias avanzadas
para usar las tecnologias mas innovadoras para mejorar la construccion de las
infraestructuras viales. Del mismo modo, los alumnos promoveran practicas de
mantenimiento que sean sostenibles desde el punto de vista ambiental y econémico.
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Dominaras las tecnologias
mas sofisticadas para
optimizar el mantenimiento
de las infraestructuras viales”
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Objetivo general

+ Este Master Semipresencial en Construccion, Mantenimiento y explotacion de
Carreteras otorgara a los ingenieros habilidades para gestionar con eficacia los
procesos de construccion de infraestructuras viales, desde su planificacion hasta
gjecucion y entrega. Asimismo, los profesionales incorporaran a su praxis las técnicas
mas innovadoras de mantenimiento preventivo para prolongar la vida util de las
carreteras, asi como para minimizar considerablemente los impactos negativos

Tus objetivos profesionales
estaran mas cerca cuando
completes este programa
de actualizacion”
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Objetivos especificos

Mddulo 1. Contrato y Gestion empresarial
+ Analizar los distintos sistemas de gestion que se utilizan para la gestion de los
distintos activos: firmes, estructuras, instalaciones eléctricas y de trafico y demas
elementos de la via y los indicadores mas relevantes

+ Profundizar en la estructura contractual relativa a las carreteras
+ Desarrollar conceptos de gestion empresarial

+ Establecer como alcanzar politicas mas sostenibles al minimizar los recursos
empleados aprovechando las nuevas tecnologias

Mddulo 2. Trazado, Explanacién y Ejecucion de pavimentos
+ Adquirir el conocimiento profundo en el disefio y trazado de carreteras,
comprendiendo la importancia de las distintas fases y etapas para la realizacion
de los mismos

+ Adquirir el conocimiento necesario en lo que se refiere a las distintas operaciones
relacionadas con el movimiento de tierras. Desarrollando los distintos tipos
existentes, con un enfoque practico, que permita conocer sus costes, rendimientos,
etc. en funcion de los distintos terrenos y tipologia de las obras a ejecutar

+ Conocer en detalle, desde una vision actual y practica, los elementos constitutivos
de los firmes bituminosos

+ Desarrollar de una forma amplia los distintos tipos de firmes existentes, poniendo
especial énfasis en qué situaciones emplear cada uno de ellos. Todo ello desde una
vision objetiva basada en la experiencia, sin olvidarnos de afianzar los conocimientos
desde el punto de vista del disefio de cada una de las distintas tipologias de firmes
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+ Ser capaces de comprender con precision el funcionamiento diario de una Médulo 4. Estructuras y obras de fabrica
instalacion de fabricacion de mezclas bituminosas. Pasando por la dosificacion + Analizar cémo se gestiona el ciclo de vida de las estructuras a través de los sistemas
y marcados de calidad de las distintas mezclas, el estudio de costes de fabricacion de gestion de estructuras

y sumantenimiento + Comprender detalladamente los distintos tipos de inspeccion de estructuras, qué

+ Profundizar en el dia a dia de la puesta en obra de las mezclas bituminosas, actores intervienen, qué métodos se utilizan y cémo se valora el indice de gravedad
identificando los aspectos esenciales y las dificultades mas habituales

en las operaciones de transporte, extendido y compactado

+ Establecer los distintos tipos de mantenimiento estructural y cémo se gestionan

+ Profundizar en algunas de las operaciones singulares de mantenimiento
Médulo 3. Tuneles y actuaciones sobre el firme
+ Analizar los distintos sistemas constructivos de tunel e identificar las patologias
mas habituales en funcion del sistema constructivo empleado

Mddulo 5. Instalaciones electro mecanicas
+ Desglosar en profundidad el funcionamiento y la funcion de las distintas
instalaciones que intervienen en la explotacion de los tuneles: alimentacion

Dominar los métodos de inspeccion, profundizar en la toma de datos a través eléctrica, ventilacion, estaciones de bombeo, sisteras PCI

de técnicas destructivas y no destructivas, y saber como se realiza la valoracion

de estado + Realizar un mantenimiento eficaz de las instalaciones basado en la combinacion

del mantenimiento correctivo y preventivo, haciendo énfasis dentro de este,
en el mantenimiento predictivo

*

Hacer un analisis exhaustivo de los distintos tipos de mantenimiento estructural

de tuneles: ordinario, extraordinario, renovaciones, rehabilitaciones y refuerzos
y cOmo se gestiona cada uno de ellos Maddulo 6. Instalaciones de trafico

+ Comprender con precision cuales son los pardmetros que miden la sequridad, Establecer los distintos sistemas de deteccion de incidencias en los tuneles

comodidad, capacidad y durabilidad de un firme + Saber con precision cudles son los sistemas que intervienen en la sefializacion
de incidencias

*

Conocer en profundidad los sistemas de auscultacion e inspeccién de firmes
+ Asi como, los sistemas que se utilizan para comunicar con el usuario en caso

de incidencia

*

Tratar en detalle las actuaciones que pueden realizarse para corregir los distintos

pardmetros de los firmes
+ Conocer en detalle como se estructura la comunicacion del Centro de Control

con los equipos de campo v los elementos que intervienen



Mddulo 7. Otros elementos de la carretera

+ Profundizar en los elementos de sefializacion, balizamiento y contencion
existentes en la via, las tipologias existentes y cémo se lleva a cabo su inspeccion
y mantenimiento

+ Desglosar los distintos elementos de cerramiento y sus componentes, y como
se realiza su inspeccion y mantenimiento

+ Analizar los elementos que intervienen en el drenaje de la carretera, y como se lleva
a cabo su inspeccion y mantenimiento

+ Tratar en detalle los distintos sistemas de proteccion de taludes, y como se realiza
la comprobacion de su estado y su mantenimiento

Médulo 8. Explotacion
+ Establecer la normativa aplicable a carreteras e identificar las distintas zonas
de proteccion de las carreteras

+ Dominar las limitaciones a la circulacién y como se gestionan los transportes
especiales o |las pruebas deportivas
+ Tratar en detalle como se tramitan los diferentes expedientes administrativos
+ Entender con precision como se realizan los modelos predictivos y como
se explotan los datos de trafico

+ Comprender qué factores influyen en los accidentes de trafico y como
las auditorfas de seguridad vial contribuyen a maximizar la seguridad
de los sistemas y elementos

+ Analizar algunos de los sistemas de gestion ISO mas relevantes en la conservacion
de carreteras

+ Profundizar en cémo se estructura el plan de vialidad invernal, los medios
necesarios y saber las diferencias entre tratamientos preventivos y correctivos
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+ Analizar cémo funciona un centro de control de tuneles, y cémo se lleva a cabo
la gestion del trafico y de las instalaciones. Entender la importancia de los planes
de actuacion

+ Conocer detalladamente el documento basico en la explotacion de un tunel:

El Manual de Explotacion; y los actores que intervienen

+ Entender la necesidad de establecer las condiciones minimas en las que se puede
explotar una infraestructura y como planificar las actuaciones en situacion degradada

Mddulo 9. BIM en carreteras
+ Profundizar en el concepto BIM y distinguirlo de la mera decision de qué software
comercial utilizar
+ Ahondar en los diferentes niveles de implantacion
+ Prepararse para abordar la implantacion BIM tanto en proyectos como
en infraestructuras preexistentes

+ Analizar las tecnologias que complementan a la filosofia BIM

Mddulo 10. La carretera del futuro
+ Comprender con precision como las medidas de equidad social incrementan
la competitividad

+ Prepararse para el cambio de direccion al que el profesional de la carretera
se enfrenta en el futuro inmediato

+ Profundizar en los cambios que van a obligar las nuevas tecnologias sobre
la infraestructura o el vehiculo

+ Descubrir como liderar politicas medioambientalmente responsables mediante
el conocimiento detallado de las nuevas tendencias
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Competencias

Tras finalizar esta titulacion universitaria, los profesionales de la Ingenieria estaran
altamente cualificados para disefiar proyectos viables eficientes y seguros. En esta
misma linea, los egresados adquiriran competencias para desarrollar estrategias de
mantenimiento que prolonguen la vida util de las carreteras y minimicen los impactos
negativos. A su vez, los profesionales integraran a su praxis las metodologias mas
innovadoras de disefio, construccion y gestion de carreteras.
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Implementaras medidas de seguridad
vial efectivas, reduciendo accidentes
y mejorando la movilidad”
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*

*

*

*

Competencias generales

Dominar el entorno global de la construccion mantenimiento y explotacion de carreteras,
desde el contexto internacional, mercados, hasta el desarrollo de proyectos, planes
de operacion y mantenimiento y sectores como el asegurador y gestion de activos

Aplicar los conocimientos adquiridos y su capacidad de resolucion de problemas
en entornos actuales o poco conocidos dentro de contextos mas amplios relacionados
con la construccion de carreteras

Ser capaces de integrar conocimientos y conseguir una vision profunda de los distintos
procedimientos utilizados en la construccion de carretera

Saber comunicar conceptos de disefio, desarrollo y gestion de los diferentes

sistemas de la Ingenieria

Comprender e interiorizar la envergadura de la transformacion digital e industrial
aplicados a los sistemas de construccion de carreteras para su eficiencia y competitividad
en el mercado actual

Ser capaces de realizar un analisis critico, evaluacion y sintesis de ideas nuevas
y complejas relacionadas con el ambito de la Ingenieria




Competencias especificas

*

*

*

Conocer los distintos sistemas de gestion que se utilizan para la gestion de los distintos
activos: firmes, estructuras, instalaciones eléctricas y de trafico y demas elementos
de laviay los indicadores mas relevantes

Manejar la estructura contractual relativa a las carreteras

Dominar de forma profunda el disefio y trazado de carreteras, comprendiendo

la importancia de las distintas fases y etapas para la realizacién de los mismos

Ostentar el conocimiento necesario en lo que se refiere a las distintas operaciones
relacionadas con el movimiento de tierras. Desarrollando los distintos tipos existentes,
con un enfoque practico, que permita conocer sus costes, rendimientos, etc. en funcion
de los distintos terrenos y tipologia de las obras a ejecutar

Manejar en detalle, desde una vision actual y practica, los elementos constitutivos
de los firmes bituminosos

Analizar los distintos sistemas constructivos de tunel e identificar las patologias
mas habituales en funcion del sistema constructivo empleado

Dominar los métodos de inspeccidn, profundizar en la toma de datos a través de técnicas
destructivas y no destructivas, y saber como se realiza la valoracion de estado

Conocer como se gestiona el ciclo de vida de las estructuras a través de los sistemas
de gestion de estructuras

Comprender detalladamente los distintos tipos de inspeccion de estructuras, qué actores
intervienen, qué métodos se utilizan y como se valora el indice de gravedad

Entender las diferencias entre el sistema de alumbrado a cielo abierto y en tneles

Saber establecer los distintos sistemas de deteccidn de incidencias en los tuneles
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+ Saber con precision cuales son los sistemas que intervienen en la sefializacion
de incidencias

+ Conocer los elementos de sefializacion, balizamiento y contencidn existentes en la via,
las tipologias existentes y como se lleva a cabo su inspeccion y mantenimiento

+ Saber trabajar con los distintos elementos de cerramiento y sus componentes, y como
se realiza su inspeccion y mantenimiento

+ Conocer la normativa aplicable a carreteras e identificar las distintas zonas de proteccion
de las carreteras

+ Saber trabajar con las limitaciones a la circulacion y como se gestionan los transportes
especiales o las pruebas deportivas

+ Dominar el concepto BIM y distinguirlo de la mera decision de qué software
comercial utilizar

+ Entender con precision cémo las medidas de equidad social incrementan
la competitividad

Ampliaras tus conocimientos mediante
recursos multimedia como resumenes
interactivos o videos explicativos,
garantizandote un aprendizaje ameno”
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Direccion del curso

TECH Universidad FUNDEPOS se compromete a ofrecer programas universitarios de

maxima calidad y actualizados. Para lograrlo, realiza un riguroso proceso de seleccion de
su claustro docente. El presente Master Semipresencial en Construccion, Mantenimiento
y Explotacion de Carreteras cuenta con la participacion de reconocidos expertos en el
campo, quienes poseen una amplia experiencia laboral en instituciones de renombre

a nivel global. Su trayectoria les ha permitido desarrollar materiales didacticos de alta _
calidad, disefiados para enriquecer significativamente las perspectivas profesionales il S W =
de los egresados. -
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Contaras con el apoyo de un equipo
docente conformado por especialistas de
renombre en Construccion, Mantenimiento
y Explotacion de Carreteras”
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Direccion

D. Barbero Miguel, Héctor

+ Ingeniero de Caminos, Canales, Puertos y Obras Publicas

+ Responsable del Area de Seguridad, Explotacién y Mantenimiento en Emesa M30

+ Jefe COEX en una de las Areas de la Diputacion Foral de Bizkaia
Técnico COEX en Salamanca para el mantenimiento de las carreteras de la Junta de Castilla y Ledn
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad Alfonso X el Sabio
Ingeniero Técnico de Obras Publicas por la Universidad de Salamanca

Certificado Profesional en Transformacién Digital por el MIT

Profesores
D. Fernandez Diaz, Alvaro D. Garcia Garcia, Antonio
+ Delegado de Zona en Trabajos Bituminosos SLU + Ingeniero de Automatizacion de Redes
+ Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos en la ETSI Caminos Canales y Puertos + Staff Engineer Network Intelligence & Automation en CommScope y ARRIS
de la Universidad Politécnica de Madrid + Miembro de: Grupo EMEA Network Intelligence & Automation Solution dentro
+ Curso de Prevencion de Riesgos Laborales para Directivos de Empresas de la Unidad de Negocio de Servicios Profesionales
de Construccion impartido por la Fundacion Laboral de la Construccion + Ingeniero Técnico en Informatica de Sistemas por la Universidad Pontificia

+ Curso de Motivacion, Trabajo en Equipo y Liderazgo impartido por Fluxa Formacion de Salamanca
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D. Ferran lfiigo, Eduardo Dna. Hernandez Rodriguez, Lara
+ Especialista en Administracion de Empresas + Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos
+ Aperturay gestién de centros de negocios en régimen de franquicia en Madrid + Jefa de Produccion en Nuevos Accesos de la Ampliacion Sur. Fase TA. Puerto
+ Creacion desde cero de la empresa instaladora de puntos de recarga de Barcelona
de vehiculos eléctricos + Jefa de Produccion en actuacion en los estribos del viaducto del Barranco
+ Licenciado en ADE por la Universidad de Salamanca de Pallaresos en la linea de AVE. Madrid y Frontera Francesa
+ Méster en Business Administration por ICADE + Especialista en Licitaciones Internacionales de Obra Ferroviaria en el Departamento

B ) de Contratacion Internacional de OHL Construccion. Barcelona
Dha. Suarez Moreno, Sonia

, o , + Licenciatura Superior en Ingenieria de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad
Ingeniera de Obras Publicas, Caminos, Canales y Puertos

Politécnica de Madrid

-

+ Directora de Produccién en Empresa Mantenimiento y Explotacion M30 SA

L 4 . + Experto en Ingenieria de Puertos y Costas por la Universidad de Las Palmas
(API Conservacion, Dragados-IRIDIUM y Ferrovial Servicios)

de Gran Canaria

*

Vocal de Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos de Madrid
+ Jefe COEX M-40 en Grupisa

Ingeniera de Obras Publicas por la Universidad Politécnica de Madrid

D. Navascués Rojo, Maximiliano
+ Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos

*

+ Jefe de Proyecto en Budget

*

Ingeniera de Caminos, Canales y Puertos por la Universidad Europea o
o _ o , + Jefe del Grupo de Obras en la multinacional Dragados
+ Programa Ejecutivo de Mujeres en la Alta Direccion en Woman Leadership

& Management Program en Esade + Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos por la Politécnica de Madrid

+ Master en Tuneles y Obras Subterraneas por la Asociacion Espafiola de Tuneles
y Obras Subterraneas

*

Técnico Superior en Prevencion de Riesgos Laborales, Seguridad en el Trabajo

y Ergonomia y Psicosociologia Aplicada
+ Master en E-Business y Comercio Electronico por la Universidad Pontificia

de Comillas (ICAI-ICADE)
+ Executive MBA

*

Premio Talento sin Género de EJE&CON, por las politicas de Desarrollo de Talento
y de Comunicacion llevadas a cabo por la compafiia

-

Miembro de: Comité de Conservacion de la Asociacion Técnica de Carreteras (ATC)
y Asociacion Espafiola de Ejecutivos y Consejeros + Certificado Project Management Professional (PMP) por el Project

Management Institute
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Este programa esta disefiado por referencias en el campo de la Construccion, i |
Mantenimiento y Explotacién de Carreteras. Gracias a esto, los alumnos
accederan a materiales didacticos que destacan tanto por su elevada calidad .
como por estar en consonancia con los requerimientos del mercado laboral |
actual. Formado por 10 modulos especializados, el plan de estudios ahondara

en las innovaciones mas recientes en areas como la ejecucion de pavimentos,

actuaciones sobre el firme e instalaciones electromecanicas. De este modo,

los egresados desarrollaran competencias para gestionar de forma eficaz

los procesos de construccion de carreteras, desde la planificacion hasta la

gjecucion y entrega.
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Planificaras estrategias de mantenimiento
que prolonguen la vida util de las carreteras
y minimicen los impactos negativos”
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Médulo 1. Contrato y Gestion empresarial 1.5.  Aspectos relevantes en obra
1.5.1.  Seguridad y salud

1.1.  Fasesen lavida de la carretera

1.5.2.  Subcontratacion

1.5.3.  Medio ambiente

1.5.4.  Control de calidad
1.6.  Empresay emprendimiento

1.1.1.  Planificacion
1.1.2.  Proyecto
1.1.3.  Construccion

1.1.4.  Conservacion i o o
1.6.1. Estrategia y andlisis estratégico

1.6.2.  Modelos societarios

1.6.3.  RRHH

1.6.4.  Modelos comerciales y marketing
1.7.  Gestion Empresarial

1.1.5.  Explotacion

1.1.6.  Financiacion
1.2 Tipos de contrato

1.2.1. Obras

1.2.2.  Servicios

123 Concesiones 1.7.1.  Herramientas y modelos de analisis

13 Elcontrato 1.7.2.  Certificaciones y Compliance

131 Licitacion 1.7.3.  Ventajas competitivas
1.3.2.  Adjudicacion

1.3.3.  Estructura contractual

1.7.4.  Optimizacion y digitalizacion
1.8.  Gestion econémica
1.8.1.  Analisis de riesgo
1.8.2.  Presupuesto publico
1.8.3.  Obra privada, negociacion y oferta
1.8.4. Analitica de costes
1.9. Lainternacionalizacion del sector

1.3.4.  Plazos de ejecucion
1.3.5.  Variantes al contrato
1.3.6.  Clausulas sociales
1.3.7. Clausula de progreso

1.4.  Sistemas de gestion
1.9.1.  Principales mercados

1.9.2.  Los modelos de contrato

1.9.3.  ;Como ser competitivo en el extranjero?
1.10. Latecnologia al servicio de la sostenibilidad

1.10.1. Elacceso a bases de datos

1.10.2. Elempleo de técnicas de inteligencia artificial

1.41. Sistema integrado de gestion

1.4.2.  Otros sistemas regulados en normas ISO
1.43. Sistema de gestion de puentes

1.4.4.  Sistema de gestion de firmes

145 GMAO

1.4.6. Indicadores de gestion
1.10.3. Drones en la carretera



Maédulo 2. Trazado, Explanacién y Ejecucion de pavimentos

2.1.  Laplanificaciony disefio de la carretera
2.1.1. Desarrollo y evolucion de los materiales
2.1.2.  Estudio previo y anteproyecto
2.1.3.  Elproyecto
2.2, Eltrazado
2.2.1.  Trazado en planta
2.2.2.  Trazado en alzado
2.2.3.  Seccion transversal
2.2.4.  Drenaje
2.3.  Movimiento de tierras, excavaciones y voladuras
2.3.1. Movimiento de tierras
2.3.2.  Excavaciones
2.3.3.  Ripadosy voladuras
2.3.4.  Actuaciones singulares
2.4, Dimensionamiento del firme
2471,  Explanada
2.4.2.  Secciones del firme
2.4.3.  Caélculo analitico
2.5.  Elementos constitutivos de los firmes bituminosos

2.5.1.  Aridos

2.52. Betunesy ligantes
2.5.3.  Filler

2.54. Aditivos

2.6.  Mezclas bituminosas en caliente
2.6.1.  Mezclas bituminosas convencionales
2.6.2.  Mezclas bituminosas discontinuas
2.6.3.  Mezclas bituminosas tipo SMA
2.7.  Gestion de una planta asfaltica
2.7.1.  Organizacion de la planta
2.7.2.  Dosificacion de mezclas: formulas de trabajo
2.7.3.  Control de calidad: marcado CE
2.7.4.  Mantenimiento de la planta

2.8.

2.9.

2.10.

Estructura y contenido | 29

Mezclas bituminosas en frio

2.8.1.  Lechadas bituminosas

2.8.2. Riegos con gravilla

2.8.3.  Aglomerado en frio

2.8.4. Técnicas complementarias: sellado de grietas, etc
Pavimentos rigidos

29.1. Disefio

29.2.  Puestaenobra

2.9.3. Conservacion de pavimentos rigidos
Puesta en obra

2.10.1. Transporte y extendido

2.10.2. Compactacion

2.10.3. Buenas practicas

tecn

Mddulo 3. Tuneles y actuaciones sobre el firme

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

Reciclado y estabilizado in situ de firmes con cemento y/o cal

3.1.1.  Estabilizado in situ con cal

3.1.2.  Estabilizado in situ con cemento

3.1.3.  Reciclado in situ de firmes con cemento

Reciclado de mezclas bituminosas

3.2.1.  Maquinaria para reciclado

3.2.2.  Reciclado en frio in situ con emulsion de capas bituminosas
3.2.3. Reciclado en central (RAP)

Auscultaciones de Firmes

3.3.1.  Evaluacion de deterioros

3.3.2.  Regularidad Superficial

3.3.3.  Adherencia del Pavimento

3.34. Deflexiones

Operaciones de mantenimiento en firmes

3.4.1.  Reparacion de deterioros

3.4.2.  Rejuvenecimiento superficial y renovacion de la capa de rodadura
3.4.3.  Correccion de CRT

3.4.4.  Correccion de IRI

3.4.5. Rehabilitacion de firmes
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3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

3.10.

Actuaciones singulares

3.5.1.  Operacion asfalto en zona urbana
3.5.2.  Actuaciones en vias de alta capacidad
3.5.3.  Empleo de Geomallas y/o geocompuestos
Tuneles. Normativa

3.6.1.  Construccién

3.6.2.  Explotacion

3.6.3. Internacional

Tipologia de tuneles

3.7.1.  Acielo abierto

3.7.2.  Enmina

3.7.3.  Con tuneladora

Caracteristicas generales del tunel

3.8.1.  Excavacion y sostenimiento

3.8.2.  Impermeabilizacion y revestimiento
3.8.3.  Drenaje del tunel

3.8.4. Singularidades internacionales
Inventario e inspeccion de tuneles

3.9.1. Inventario

3.9.2.  Equipos laser escéner

3.9.3.  Termografia

3.9.4. Georradar

3.9.5. Sismica pasiva

3.9.6.  Sismica de refraccion

3.9.7. Calicatas

3.9.8. Sondeos y extraccion de testigos
3.9.9. Extraccion de testigos del revestimiento
3.9.10. Valoracion de estado
Mantenimiento de tuneles

3.10.1. Mantenimiento ordinario

3.10.2. Mantenimiento extraordinario
3.10.3. Operaciones de renovacion

3.10.4. Rehabilitacion

3.10.5. Refuerzo

Médulo 4. Estructuras y obras de fabrica

4.1.  Evolucion de las estructuras

4.1.1.  Laingenieria romana

4.1.2.  Evolucion de los materiales

4.1.3.  Evolucion del célculo de estructuras
4.2, Obras de paso

421 Pontén

422. Puente

4.2.3.  Obras singulares para la preservacion de la fauna

4.3.  Otras estructuras
4.3.1.  Murosy elementos de contencion
4.32. Pasarelas
4.3.3.  Podrticos y banderolas
4.4, Pequefia obra de fabrica y drenaje
4471, Cafos
4472 Tajeas
4.4.3.  Alcantarillas
4.4.4.  Elementos de drenaje en las estructuras
4.5, Sistema de gestion de puentes
4.5.1.  Inventario

4.52.  Sistematizacion de la gestion de estructuras

4.53. Indices de gravedad
4.54.  Planificacion de las actuaciones
4.6.  Inspeccion de estructuras
4.6.1. Inspecciones rutinarias
4.6.2. Inspecciones principales generales
4.6.3. Inspecciones principales detalladas
4.6.4. Inspecciones especiales
4.7.  Mantenimiento de estructuras
4.7.1.  Mantenimiento ordinario
4.7.2.  Operaciones de renovacion
4.7.3.  Rehabilitacion
474, Refuerzo
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4.8.  Actuaciones Singulares de mantenimiento
4.8.1.  Juntas de dilatacion
4.8.2. Apoyos
4.8.3. Paramentos de hormigon
4.8.4.  Adecuacion sistemas de contencion
49. Estructuras singulares
49.1. Porsudisefio
492 Porsuluz
493. Por sus materiales
4.10. Elvalor de las estructuras
4.10.1. La gestion de activos
4.10.2. Colapso. Costes de indisponibilidad
4.10.3. Elvalor patrimonial

Mddulo 5. Instalaciones electro mecanicas

5.1. Lasinstalaciones en carretera

51.1.  Conceptos fundamentales

51.2.  Acielo abierto

51.3.  Entunel

51.4.  Mantenimiento predictivo
5.2.  Elalumbrado a cielo abierto

52.1. Instalacion

5.2.2.  Mantenimiento Preventivo

5.2.3.  Mantenimiento Correctivo
5.3.  Elalumbrado de tunel

53.1. Instalacion

5.3.2.  Mantenimiento Preventivo

5.3.3.  Mantenimiento Correctivo
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.10.

Alimentacién eléctrica

54.1. Instalacion

5.4.2.  Mantenimiento Preventivo
5.4.3.  Mantenimiento Correctivo
Grupos electrégenos y SAls

5.5.1. Instalacion

5.5.2.  Mantenimiento Preventivo
5.5.3.  Mantenimiento Correctivo
Ventilacion

5.6.1. Instalacion

5.6.2.  Mantenimiento Preventivo
5.6.3.  Mantenimiento Correctivo
Estaciones de bombeo

5.7.1. Instalacion

5.7.2.  Mantenimiento Preventivo
5.7.3.  Mantenimiento Correctivo
Sistemas PCI

5.8.1. Instalacion

5.8.2.  Mantenimiento Preventivo
5.8.3. Mantenimiento Correctivo
Estaciones de filtrado de particulas y gases
59.1. Instalacion

59.2.  Mantenimiento Preventivo
5.9.3.  Mantenimiento Correctivo

Otras instalaciones

5.10.1.
5.10.2.
5.10.3.
5.10.4.

En la ruta de evacuacion
Motores

Centros de transformacion
Control de la ventilacion

Maddulo 6. Instalaciones de trafico

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.6.

6.7.

6.8.

El cuarto técnico

6.1.1.  Descripcion

6.1.2.  Documentacion

6.1.3.  Mantenimiento
Equipamiento CCT

6.2.1.  Software de control

6.2.2. Integracion de aplicaciones

6.2.3. Sistema de ayuda a la toma de decisiones

ERU/PLC

6.3.1. Instalacion

6.3.2.  Mantenimiento Preventivo
6.3.3.  Mantenimiento Correctivo
CCTV/DAI

6.4.1. Instalacion

6.4.2.  Mantenimiento Preventivo
6.4.3. Mantenimiento Correctivo
Postes SOS y radiocomunicaciones
6.5.1. Instalacion

6.5.2.  Mantenimiento Preventivo
6.5.3.  Mantenimiento Correctivo
Sefializacion Variable

6.6.1. Instalacion

6.6.2. Mantenimiento Preventivo
6.6.3.  Mantenimiento Correctivo
Equipamiento en accesos

6.7.1. Instalacion

6.7.2.  Mantenimiento Preventivo
6.7.3.  Mantenimiento Correctivo
Deteccidn de condiciones atmosféricas
6.8.1. Instalacion

6.8.2.  Mantenimiento Preventivo
6.8.3.  Mantenimiento Correctivo



6.9. Estaciones de trafico
6.9.1. Instalacion
6.9.2.  Mantenimiento Preventivo
6.9.3.  Mantenimiento Correctivo
6.10. Otras instalaciones
6.10.1. Megafonia
6.10.2. Camaras térmicas
6.10.3. Deteccion de incendios

Moédulo 7. Otros elementos de la carretera

7.1, Sefializacion vertical
7.1.1.  Tipos de sefalizacion vertical
7.1.2.  Inspecciones
7.1.3.  Actuaciones

7.2.  Sefalizacion horizontal
7.2.1.  Tipos de marcas viales
7.2.2.  Auscultaciones
7.2.3.  Actuaciones

7.3.  Balizamiento, isletas y bordillos
7.3.1.  Tipos de balizamiento
7.3.2.  Inspecciones
7.3.3.  Actuaciones

7.4.  Sistemas de contencion
7.4.1.  Tipos de sistemas de contencion
7.4.2. Inspecciones
7.4.3.  Actuaciones

7.5.  Cerramientos
7.5.1. Componentes
7.5.2.  Inventario e Inspeccion
7.5.3.  Mantenimiento

7.6.  Drenaje
7.6.1.  Elementos de drenaje
7.6.2.  Inventario e Inspeccion
7.6.3.  Mantenimiento

7.7.

7.8.

7.9.

7.10.
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Taludes y vegetacion

7.7.1.  Sistemas de proteccion de taludes
7.7.2.  Inventario e Inspeccion

7.7.3.  Mantenimiento

Pasos a nivel

7.8.1.  Carretera-FFCC

7.8.2.  Carretera—Aeropuerto

7.8.3.  Carretera—Carril bici

La prevencion de RRLL

7.9.1. Idiosincrasia del sector

7.9.2. Buenas practicas

7.9.3. Laimportancia de la formacion
7.9.4. Latecnologia al servicio de PRL
El ciclo de vida

7.10.1. Construccién y puesta en obra
7.10.2. Mantenimiento y explotacion
7.10.3. Fin dela vida util

Médulo 8. Explotacion

8.1.

8.2.

8.3.

Usoy defensa

8.1.1.  Normativa de aplicacién

8.1.2. Defensa de la carretera

8.1.3.  Usode la carretera

Tramitacion de expedientes administrativos

8.2.1.  Autorizaciones de obra, transporte especial o pruebas deportivas
8.2.2.  Expediente de reclamacion de dafios

8.2.3.  Expediente sancionador

Estudios de trafico

8.3.1.  Previsiones de trafico para el proyecto

8.3.2.  El'modelo de trafico basado en la informacion
8.3.3.  Explotacion de los datos de trafico
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8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.8.

8.9.

Seguridad Vial

8.4.1. Competencias

8.4.2.  Actores de la seguridad vial

8.4.3. Laimportancia de la formacion e informacion
8.4.4.  La auditoria de seguridad vial

8.4.5. Experiencias internacionales

Sistemas de gestion ISO

8.5.1. Gestion de activos

8.5.2. Sistema de gestion de la Seguridad Vial
8.5.3.  Eficiencia energética

8.5.4.  Otros sistemas de gestion

Vialidad invernal

8.6.1.  Plan de Vialidad Invernal

8.6.2.  Magquinaria

8.6.3.  Fundentes

El Centro de Control

8.7.1.  Gestion del trafico

8.7.2.  Gestion de las instalaciones

8.7.3.  Actuacion en caso de incidente

El Manual de Explotacion

8.8.1.  Actores de la explotacion: Autoridad Administrativa, Gestor del Tunel,

Responsable de Seguridad, Explotador
8.8.2.  Revision y aprobacion
8.8.3.  Sobre la estructura del manual de explotacion
Condiciones Minimas de Explotacion
8.9.1.  Atmosféricos

8.9.2. CCTV
8.9.3. Ventilacion
8.9.4. PCI

8.9.5.  Alumbrado

8.9.6. Hidrantes

8.9.7. Alta Tension

8.9.8. Otras instalaciones

8.10. El operario del tunel

Modulo 9. BIM en carreteras

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

8.10.1. Operador de Centro de Control
8.10.2. Operario de mantenimiento
8.10.3. Operario de atencion de incidencias

Origenes de la informacion

9.1.1.  Documentacion de proyecto

9.1.2.  Inventario de la red

9.1.3. GMAO

91.4. ITS

BIM a nivel conceptual

9.2.1.  Normativa de aplicacion

9.2.2.  Descripcion de la metodologia BIM
9.2.3.  Ventajas BIM

Implementacion de la metodologia BIM en una infraestructura en servicio
9.3.1.  Codificacion activos

9.3.2.  Codificacion documentacion

0.3.3.  Diccionario de Atributos

9.34. IFCs

El modelo BIM en mantenimiento y explotacion
9.41. Integracion de las distintas plataformas
9.4.2. Laimportancia de la gestion documental
9.4.3.  El conocimiento del estado de la infraestructura
Experiencias BIM en otras infraestructuras

9.5.1. BIMen ferrocarriles

9.5.2.  BIMen edificacion

9.5.3.  BIMen laindustria

Software BIM

9.6.1.  Planificacion

9.6.2. OpenBIM

9.6.3.  Modelado 3D



9.7.

9.8.

9.9.

9.10.

Modulo 10. La carretera del futuro

10.1.

10.2.

10.3.

Gestion BIM

9.7.1. 1S0 19650

9.7.2.  BIM manager

9.7.3. Roles del BIM

El gemelo digital

9.8.1.  Descripcion

9.8.2.  Funcionamiento

9.8.3. Ventajas

Otras habilidades a desarrollar por el profesional de la carretera
9.9.1. Bases de datos

9.9.2.  Programacion en Python

99.3. Bigdata

Nuevas tecnologias

9.10.1. Impresion 3D

0.10.2. Realidad virtual, realidad aumentada
9.10.3. Nube de puntos

Equidad social

10.1.1. Politicas de igualdad

10.1.2. Transparencia

10.1.3. El teletrabajo. Posibilidades

Medio ambiente

10.2.1. Economia circular

10.2.2. Autonomia energética de la carretera
10.2.3. Aprovechamiento energético del subsuelo
10.2.4. Nuevos proyectos en desarrollo
Presente continuo

10.3.1. RSC

10.3.2. Responsabilidad de los administradores
10.3.3. La carretera en pandemia

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

10.9.

10.10.
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De la informacion pasiva a la informacion activa

10.4.1. Elusuario hiperconectado

10.4.2. Informacion cruzada con otros modos de transporte
10.4.3. RRSS

Explotacion

10.5.1. Gestion variable de la velocidad

10.5.2. Pago por uso

10.5.3. Recarga eléctrica dinamica

Redes 5G

10.6.7. Descripcion de la red

10.6.2. Despliegue de la red

10.6.3. Utilidades

El vehiculo conectado

10.7.1. Carretera-vehiculo

10.7.2. Vehiculo-carretera

10.7.3. Vehiculo-vehiculo

El vehiculo auténomo

10.8.1. Principios fundamentales

10.8.2. ;Como afecta a la carretera?

10.8.3. Servicios necesarios

Smart Roads

10.9.1. Carreteras solares

10.9.2. Carreteras que descarbonizan

10.9.3. Carreteray energia solar

10.9.4. Elasfalto del futuro

Aplicaciones al alcance de la mano

10.10.1. Inteligencia artificial: reconocimiento de imdgenes
10.10.2. Drones en la carretera: de la vigilancia a la inspeccion
10.10.3. La robdtica al servicio de la seguridad laboral
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Practicas

Después de completar la parte tedrica en linea, este programa universitario incluye
un periodo de Capacitacion Practica en una institucion destacada en el ambito
de la Construccion, Mantenimiento y Explotacion de Carreteras. Durante este
periodo, los graduados recibiran el respaldo de un tutor experto en la materia,
quien los acompafiara en todas las fases del proceso, desde la preparacion hasta
la ejecucion de las practicas.
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Realizaras tu Capacitacion Practica en una
reconocida organizacion, donde pondras en practica
tus habilidades en el campo de la Construccion,

9 Mantenimiento y Explotacion de Carreteras”
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El periodo de Capacitacion Practica de este programa en Construccion, Mantenimiento

y Explotacion de Carreteras esta conformado por una estancia practica en una distinguida
empresa, de 3 semanas de duracion, de lunes a viernes con jornadas de 8 horas
consecutivas de ensefianza practica al lado de un especialista adjunto.

Durante este periodo practico intensivo, los egresados recibiran la guia de un experto
en el campo, asegurando asi el logro de los objetivos establecidos para este programa.
Gracias a su profundo dominio del tema, los alumnos podran avanzar rdpidamente en
su carrera profesional.

Se trata de una excelente oportunidad para que los ingenieros adquieran experiencia en
un sector muy solicitado por las empresas, que requiere actualizaciones continuas para
desarrollar proyectos duraderos, seguros y respetuosos con el medioambiente.

La parte practica se realizara con la participacion activa del estudiante desempefiando

las actividades y procedimientos de cada drea de competencia (aprender a aprender y

aprender a hacer), con el acompafiamiento y guia de los profesores y demas compafieros
de entrenamiento que faciliten el trabajo en equipo y la integracion multidisciplinar como
competencias transversales para la praxis de Construccion, Mantenimiento y Explotacion
de Carreteras (aprender a ser y aprender a relacionarse).

Los procedimientos descritos a continuacion seran la base de la parte practica
de la capacitacion, y su realizacion estara sujeta a la disponibilidad propia del
centro y su volumen de trabajo, siendo las actividades propuestas las siguientes:
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Médulo Actividad Practica
Elaborar contratos de construccion para asegurar que todas las especificaciones
técnicas, legales y financieras estén bien definidas
Preparar ofertas y propuestas competitivas para proyectos de construccion,
Gestion garantizando que cumplan con los requisitos del cliente y las normativas vigentes
de negocios Realizar estudios de mercado para identificar nuevas oportunidades de negocio y areas

de expansién

Desarrollar y gestionar presupuestos de proyectos, realizando seguimiento de costos
y control financiero

Procedimientos
de Trazado,
Explanacion
e Instalacion

de Pavimentos

Realizar estudios topograficos detallados para comprender las caracteristicas
del terreno y planificar el trazado de carreteras, caminos y otras infraestructuras

Evaluar diferentes alternativas de trazado considerando factores como el impacto
ambiental, los costos de construccion y la viabilidad técnica

Utilizar software especializado para crear planos y modelos del trazado propuesto,
facilitando la visualizacién y ajustes necesarios

Supervisar la marcacion del trazado en el terreno, garantizando que se sigan las lineas
y niveles disefiados

Llevar a cabo estudios geotécnicos para evaluar las caracteristicas del suelo y roca,
determinando la estabilidad y condiciones para la excavacién del tunel

Seleccionar los métodos de excavacion mds adecuados, como perforacion, voladura

Conductos y tuneladora
subterraneos Monitorear y controlar las vibraciones y los asentamientos inducidos por la excavacion
a fin de proteger las estructuras cercanas
Ejecutar sistemas de drenaje para manejar las infiltraciones de agua y mantener
la estabilidad del tinel
Utilizar software de simulacién de trafico para modelar el comportamiento del tréfico
y planificar soluciones efectivas
Disefiar la colocacion de sefales de trafico, marcas viales, seméaforos y otras sefiales
Infraestructura de control
de Tréafico Planificar intersecciones, rotondas y cruces peatonales que mejoren tanto la fluidez

del trafico como la seguridad

Coordinar la instalacién de sensores, cdmaras de vigilancia y sistemas de monitoreo
para la gestion inteligente del trafico
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Seguro de responsabilidad civil

La maxima preocupacion de esta institucion es garantizar la seguridad tanto de los
profesionales en practicas como de los demas agentes colaboradores necesarios en
los procesos de capacitacion practica en la empresa. Dentro de las medidas dedicadas
a lograrlo, se encuentra la respuesta ante cualquier incidente que pudiera ocurrir durante
todo el proceso de ensefianza-aprendizaje.

Para ello, esta entidad educativa se compromete a contratar un seguro de
responsabilidad civil que cubra cualquier eventualidad que pudiera surgir durante
el desarrollo de la estancia en el centro de practicas.

Esta poliza de responsabilidad civil de los profesionales en practicas tendra coberturas
amplias y quedara suscrita de forma previa al inicio del periodo de la capacitacion
practica. De esta forma el profesional no tendra que preocuparse en caso de tener que
afrontar una situacion inesperada y estara cubierto hasta que termine el programa
practico en el centro.




Condiciones generales de la capacitacion practica

Las condiciones generales del acuerdo de practicas para el programa seran las siguientes:

1. TUTORIA: durante el Master Semipresencial el alumno tendré asignados dos
tutores que le acompanaran durante todo el proceso, resolviendo las dudas y
cuestiones que pudieran surgir. Por un lado, habra un tutor profesional perteneciente
al centro de practicas que tendra como fin orientar y apoyar al alumno en todo
momento. Por otro lado, también tendra asignado un tutor académico cuya misién
sera la de coordinar y ayudar al alumno durante todo el proceso resolviendo dudas
y facilitando todo aquello que pudiera necesitar. De este modo, el profesional estara
acompanfiado en todo momento y podra consultar las dudas que le surjan, tanto

de indole practica como académica.

2. DURACION: el programa de practicas tendrd una duracion de tres semanas
continuadas de formacion practica, distribuidas en jornadas de 8 horas y cinco dias
ala semana. Los dias de asistencia y el horario seran responsabilidad del centro,
informando al profesional debidamente y de forma previa, con suficiente tiempo
de antelacién para favorecer su organizacion.

3. INASISTENCIA: en caso de no presentarse el dia del inicio del Master Semipresencial,
el alumno perdera el derecho a la misma sin posibilidad de reembolso o cambio de
fechas. La ausencia durante mas de dos dias a las practicas sin causa justificada/
médica, supondra la renuncia las practicas y, por tanto, su finalizacion automatica.
Cualquier problema que aparezca durante el transcurso de la estancia se tendra que
informar debidamente y de forma urgente al tutor académico.
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4. CERTIFICACION: el alumno que supere el Master Semipresencial recibira
un certificado que le acreditara la estancia en el centro en cuestion.

5. RELACION LABORAL: el Master Semipresencial no constituird una relacion laboral
de ningun tipo.

6. ESTUDIOS PREVIOS: algunos centros podran requerir certificado de estudios
previos para la realizacion del Master Semipresencial. En estos casos, sera necesario
presentarlo al departamento de practicas de TECH Universidad FUNDEPQOS para
que se pueda confirmar la asignacion del centro elegido.

7. NO INCLUYE: el Master Semipresencial no incluira ningun elemento no descrito en
las presentes condiciones. Por tanto, no incluye alojamiento, transporte hasta la ciudad
donde se realicen las practicas, visados o cualquier otra prestacion no descrita.

No obstante, el alumno podra consultar con su tutor académico cualquier duda o
recomendacion al respecto. Este le brindara toda la informacion que fuera necesaria
para facilitarle los tramites.
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¢Donde puedo hacer
las Practicas?

Fiel a su compromiso de proporcionar los programas universitarios
mas completos y actualizados, TECH Universidad FUNDEPOS elige
meticulosamente las instituciones para sus Capacitaciones Practicas.
Esto permitira a los ingenieros realizar sus practicas en empresas de
renombre internacional, dentro de un entorno de excelencia. De esta
manera, los egresados tendran la oportunidad de integrarse en equipos
multidisciplinarios liderados por expertos en el campo de la Construccion,
Mantenimiento y Explotacion de Carreteras.
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Realizaras tu estancia practica en una reconocida
entidad, donde contaras con el respaldo de expertos
con amplia experiencia en Construccion, Mantenimiento
y Explotacion de Carreteras”
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El alumno podra cursar la parte practica de este Master Semipresencial
en los siguientes centros:

L]

-

Pais Ciudad
Espafia Madrid

L
]

i : B ' !
Direccion: Calle Zinc, 3, Humanes de Madrid, : .-: i i ]
28970. Madrid : £ "

Una prestigiosa empresa de construccion altamente
especializada en el control de calidad de materiales
! —_—

y en la realizacion de estudios geotécnicos 1

Capacitaciones practicas relacionadas: i
-Geotecnia y Cimentaciones =
-Ingenieria AcUstica

Il -
WO

i! J il .
L
'
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Lo Bruno Estructuras S.A.

Pais Ciudad
Argentina Santiago del Estero

Direccion: Fray L. Beltrdn y 1° Teniente
Ardiles. Parque Industrial - La Banda,
Santiago del Estero

Empresa especializada en la fabricacion
de materiales de construccion

Capacitaciones practicas relacionadas:
-MBA en Direccidon Comercial y Ventas
-Infraestructura e Ingenieria Civil

Combinaras teoria y practica
profesional a través de un enfoque
educativo exigente y gratificante”
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Metodologia

Este programa de capacitacion ofrece una forma diferente de aprender. Nuestra
metodologia se desarrolla a través de un modo de aprendizaje de forma

ciclica: el Relearning.

Este sistema de ensefianza es utilizado, por ejemplo, en las facultades de medicina
mas prestigiosas del mundo y se ha considerado uno de los mas eficaces por
publicaciones de gran relevancia como el New England Journal of Medicine.
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Descubre el Relearning, un sistema que abandona el
aprendizaje lineal convencional para llevarte a través de
sistemas ciclicos de ensefianza: una forma de aprender
que ha demostrado su enorme eficacia, especialmente
en las materias que requieren memorizacion”
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Estudio de Caso para contextualizar todo el contenido

Nuestro programa ofrece un método revolucionario de desarrollo de habilidades
y conocimientos. Nuestro objetivo es aflanzar competencias en un contexto ! _ Mount Everest
cambiante, competitivo y de alta exigencia. RAS

Con TECH Universidad FUNDEPOS
podras experimentar una forma
de aprender que esta moviendo
los cimientos de las universidades
tradicionales de todo el mundo”

Accederas a un sistema de

aprendizaje basado en la reiteracion, con
una ensefianza natural y progresiva a lo
largo de todo el temario.




El alumno aprenderd, mediante
actividades colaborativas y casos reales,
la resolucion de situaciones complejas
en entornos empresariales reales.

I
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Un método de aprendizaje innovador y diferente

El presente programa de TECH Universidad FUNDEPOS es una ensefianza
intensiva, creada desde O, que propone los retos y decisiones mas exigentes
en este campo, ya sea en el dmbito nacional o internacional. Gracias a esta
metodologia se impulsa el crecimiento personal y profesional, dando un paso
decisivo para conseguir el éxito. El método del caso, técnica que sienta las
bases de este contenido, garantiza que se sigue la realidad econémica, social y
profesional mas vigente.

Nuestro programa te prepara para
afrontar nuevos retos en entornos
inciertos y lograr el éxito en tu carrera”

El método del caso ha sido el sistema de aprendizaje mas utilizado por las mejores
facultades del mundo. Desarrollado en 1912 para que los estudiantes de Derecho no solo
aprendiesen las leyes a base de contenidos tedricos, el método del caso consistio en
presentarles situaciones complejas reales para que tomasen decisiones y emitiesen juicios
de valor fundamentados sobre como resolverlas. En 1924 se establecié como método
estandar de ensefianza en Harvard.

Ante una determinada situacion, ;qué deberia hacer un profesional? Esta es la pregunta a la
que te enfrentamos en el método del caso, un método de aprendizaje orientado a la accion.

A'lo largo del programa, los estudiantes se enfrentaran a multiples casos reales. Deberan
integrar todos sus conocimientos, investigar, argumentar y defender sus ideas y decisiones.
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Relearning Methodology

TECH Universidad FUNDEPOS auna de forma eficaz la metodologia
del Estudio de Caso con un sistema de aprendizaje 100% online
basado en la reiteracion, que combina 8 elementos didacticos
diferentes en cada leccion.

Potenciamos el Estudio de Caso con el mejor método de ensefianza
100% online: el Relearning.

En 2019 obtuvimos los mejores resultados
de aprendizaje de todas las universidades
online en espanol en el mundo.

En TECH Universidad FUNDEPOS se aprende con una metodologia
vanguardista concebida para capacitar a los directivos del futuro.
Este método, a la vanguardia pedagogica mundial, se denomina
Relearning.

learning
from an
expert

Nuestra universidad es la Unica en habla hispana licenciada para
emplear este exitoso método. En 2019, conseguimos mejorar los
niveles de satisfaccion global de nuestros alumnos (calidad docente,
calidad de los materiales, estructura del curso, objetivos...) con
respecto a los indicadores de la mejor universidad online en espafiol.
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En nuestro programa, el aprendizaje no es un proceso lineal, sino que sucede en
espiral (aprender, desaprender, olvidar y reaprender). Por eso, se combinan cada uno
de estos elementos de forma concéntrica. Con esta metodologia se han capacitado

mas de 650.000 graduados universitarios con un éxito sin precedentes en ambitos
tan distintos como la bioquimica, la genética, la cirugia, el derecho internacional,

las habilidades directivas, las ciencias del deporte, la filosofia, el derecho, la
ingenieria, el periodismo, la historia o los mercados e instrumentos financieros.
Todo ello en un entorno de alta exigencia, con un alumnado universitario de un perfil
socioeconémico alto y una media de edad de 43,5 afios.

El Relearning te permitira aprender con menos esfuerzo
y mas rendimiento, implicandote mas en tu capacitacion,
desarrollando el espiritu critico, la defensa de argumentos
y el contraste de opiniones: una ecuacion directa al éxito.

A partir de la Ultima evidencia cientifica en el ambito de la neurociencia, no solo
sabemos organizar la informacion, las ideas, las imagenes y los recuerdos, sino que
sabemos que el lugary el contexto donde hemos aprendido algo es fundamental
para que seamos capaces de recordarlo y almacenarlo en el hipocampo, para
retenerlo en nuestra memoria a largo plazo.

De esta manera, y en lo que se denomina Neurocognitive context-dependent
e-learning, los diferentes elementos de nuestro programa estan conectados con el
contexto donde el participante desarrolla su practica profesional.
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Este programa ofrece los mejores materiales educativos, preparados a conciencia para los profesionales:

Material de estudio

>

Todos los contenidos didacticos son creados por los especialistas que van a impartir
el curso, especificamente para él, de manera que el desarrollo didactico sea realmente
especifico y concreto.

Estos contenidos son aplicados después al formato audiovisual, para crear el método
de trabajo online de TECH Universidad FUNDEPQOS. Todo ello, con las técnicas mas
novedosas que ofrecen piezas de gran calidad en todos y cada uno los materiales
que se ponen a disposicion del alumno.

Clases magistrales

Existe evidencia cientifica sobre la utilidad de la observacién de terceros expertos.

El denominado Learning from an Expert afianza el conocimiento y el recuerdo, y
genera seguridad en las futuras decisiones dificiles.

Practicas de habilidades y competencias

Realizaran actividades de desarrollo de competencias y habilidades especificas en
cada drea tematica. Practicas y dinamicas para adquirir y desarrollar las destrezas 'y
habilidades que un especialista precisa desarrollar en el marco de la globalizacion que
vivimos.

Lecturas complementarias

Articulos recientes, documentos de consenso y guias internacionales, entre otros.
\l/ En la biblioteca virtual de TECH Universidad FUNDEPOS el estudiante tendra acceso
a todo lo que necesita para completar su capacitacion.
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Case studies

Completaran una seleccion de los mejores casos de estudio elegidos expresamente
para esta titulacion. Casos presentados, analizados y tutorizados por los mejores
especialistas del panorama internacional.

Restmenes interactivos

El equipo de TECH Universidad FUNDEPOS presenta los contenidos de manera
atractiva y dinamica en pildoras multimedia que incluyen audios, videos, imagenes,
esquemas y mapas conceptuales con el fin de afianzar el conocimiento.

Este exclusivo sistema educativo para la presentacion de contenidos multimedia
fue premiado por Microsoft como “Caso de éxito en Europa”.

Testing & Retesting

Se evallan y reevaluan periddicamente los conocimientos del alumno a lo largo del
programa, mediante actividades y ejercicios evaluativos y autoevaluativos para que,
de esta manera, el estudiante compruebe como va consiguiendo sus metas.
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Titulacion

El Master Semipresencial en Construccion, Mantenimiento y Explotacion de Carreteras
garantiza, ademas de la capacitacion mas rigurosa y actualizada, el acceso a dos
diplomas de Master Semipresencial, uno expedido por TECH Global University y otro
expedido por TECH Universidad FUNDEPOS.
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Supera con éxito este programa y recibe tu
titulacion universitaria sin desplazamientos
ni farragosos tramites”
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El programa de Master Semipresencial en Construccién, Mantenimiento y Explotacién de Carreteras es el
mas completo del panorama académico actual. A su egreso, el estudiante recibird un diploma universitario
emitido por TECH Global University, y otro por Universidad FUNDEPOS.

Estos titulos de formacion permanente y actualizacion profesional de TECH Global University y Universidad
FUNDEPOS garantizan la adquisicién de competencias en el area de conocimiento, otorgando un alto valor
curricular al estudiante que supere las evaluaciones y acredite el programa tras cursarlo en su totalidad.

Este doble reconocimiento, de dos destacadas instituciones universitarias, suponen una doble recompensa a
una formacion integral y de calidad, asegurando que el estudiante obtenga una certificacion reconocida tanto
a nivel nacional como internacional. Este mérito académico le posicionara como un profesional altamente
capacitado y preparado para enfrentar los retos y demandas en su area profesional.

TECH es miembro de la American Society for Education in Engineering (ASEE), sociedad integrada por
los mds grandes exponentes en ingenieria a nivel internacional dentro del sector privado. Las ASEE pone

al alcance del alumno multiples herramientas para su desarrollo profesional, tales como talleres de trabajo,
acceso a publicaciones cientificas exclusivas, archivo de conferencias y oportunidades de crecimiento
laboral.

TECH es miembro de: ‘SAS E E

Titulo: Master Semipresencial en Construccién, Mantenimiento y Explotacion de Carreteras
Modalidad: Semipresencial (Online + Practicas)

Duracion: 12 meses

Créditos: 60 + 4 ECTS

.
tech
% university

D/DAa con documento de ha superado
con éxito y obtenido el titulo de:

Master Semipr ial en C
y Explotacién de Carreteras

Se trata de un titulo propio de 1.920 horas de duracion equivalente a 64 ECTS, con fecha de inicio
dd/mm/aaaa y fecha de finalizacion dd/mmy/aaaa.

‘TECH Global University es una universidad reconocida oficialmente por el Gobiermo de Andorra
&l 31 de enero de 2024, que pertenece al Espacio Europeo de Educacion Superior (EEES)

En Andorra la Vella, a 28 de febrero de 2024

S

Or. Pedro Navarro llana
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Master en C on, y 6n de Carreteras

Distribucion General del Plan de Estudios
Distribucion General del Plan de Estudios
curso Materia ECTS caréoter

Contrato y Gestion empresarial 6 oB
Trazado, Explanacicn y Ejecucion de pavimentos
Taneles y actuaciones sobe e firme.
Estructuras y obras de fébrica

Instalaciones electro mecanicas

Otros elementos de a carretera

La caretera del futuro
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Dr. Pedro Navarro llana

UNIVERSIDAD
FUNDEPOS

Universidad Fundepos Alma Mater

Se confiere el presente Certificado a

Por haber concluido el programa de
Master Semipresencial en Construccion,
Mantenimiento y Explotacién de Carreteras

Dado en San José, el dia__de de

AT

Luis Portuguez
Decano

*Apostilla de la Haya. En caso de que el alumno solicite que su diploma de TECH Global University recabe la Apostilla de La Haya, TECH Universidad FUNDEPOS realizara las gestiones oportunas para su obtencién, con un coste adicional.
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