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Presentacion del programa

El Derecho Maritimo es esencial en un mundo globalizado, ya que el transporte por mary
las operaciones portuarias representan aproximadamente el 80 % del comercio mundial
por volumen. Por este motivo, se hace necesario que los profesionales cuenten con una
preparacion especializada y actualizada. En este contexto, TECH lanza un innovador
programa universitario en Derecho Maritimo y Portuario, disefiado para responder a las
exigencias del sector desde una perspectiva académica y practica. Con una modalidad
100 % online, este programa académico brinda la oportunidad de adquirir conocimientos
avanzados, con flexibilidad horaria y el respaldo de expertos en el campo.




Presentacién del programa | 05 tec’;

Domina con este programa academico
completo 100 % online las normativas
juridicas clave que regulan el trafico Maritimo
internacional y destaca tu perfil profesional”
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El Derecho Maritimo y Portuario ha cobrado una relevancia creciente en un escenario
internacional marcado por disputas econdémicas, tensiones fronterizas y nuevas
regulaciones sobre el comercio global. La complejidad de las relaciones entre paises,
el aumento de los controles arancelarios y las exigencias de seguridad juridica en el
transporte de mercancias requieren profesionales altamente cualificados. En este
contexto, contar con una preparacion académica solida se vuelve esencial para
interpretar, aplicar y anticipar normativas que impactan directamente en las rutas
maritimas, la operativa portuaria y los intereses de los actores involucrados en el
comercio internacional.

En este contexto, TECH ofrece el Mdster de Formacién Permanente en Derecho
Maritimo y Portuario, disefiado para dotar a los profesionales con conocimientos
avanzados en las normativas que rigen el transporte maritimo y las operaciones
portuarias. El programa profundiza en la legislacion nacional e internacional aplicable,
abarcando desde la marina mercante hasta las embarcaciones de recreo. Ademas,
se exploran las funciones de las organizaciones internacionales que desarrollan los
principales convenios en esta area.

La estructura de este plan de estudios se compone de modulos que analizan
detalladamente las herramientas legales esenciales en el ambito maritimo'y
portuario. Con los cuales los profesionales en preparacion adquieren habilidades para
interpretar y aplicar las normativas vigentes, enfrentando los desafios actuales del
sector. Al finalizar el programa, los egresados estan preparados para liderar proyectos
relacionados con el derecho maritimo y portuario, contribuyendo al desarrollo
sostenible del comercio internacional.

Impartido por un claustro de docentes con amplia trayectoria profesional y académica,
el Master de Formacién Permanente en Derecho Maritimo y Portuario se ofrece

en modalidad 100% online. Esta modalidad permite a los participantes acceder al
contenido del curso en cualquier momento y desde cualquier lugar, facilitando la
conciliacién con sus actividades laborales y personales. La metodologia empleada se
basa en el método Relearning, que favorece la asimilacion efectiva de conceptos clave a
través de la repeticion y practica continua.

Este Master de Formacién Permanente en Derecho Maritimo y Portuario contiene el
programa universitario mas completo y actualizado del mercado. Sus caracteristicas
mas destacadas son:

+ El desarrollo de casos practicos presentados por expertos en Legislacion sobre
Transporte Maritimo y Operaciones Portuarias

+ Los contenidos graficos, esquematicos y eminentemente practicos con los que
estan concebidos recogen una informacion cientifica y practica sobre aquellas
disciplinas indispensables para el gjercicio profesional

+ Los ejercicios practicos donde realizar el proceso de autoevaluacion para
mejorar el aprendizaje

+ Su especial hincapié en metodologias innovadoras que permite a los
profesionales abordar una vision practica y actualizada de su nicho

+ Las lecciones tedricas, preguntas al experto, foros de discusion de temas
controvertidos y trabajos de reflexion individual

+ La disponibilidad de acceso a los contenidos desde cualquier dispositivo fijo o
portatil con conexion a internet

Aprende a tu propio ritmo con

un flexible itinerario académico y
conviértete en un talento relevante
en el entorno juridico Maritimo”
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Gestionaras las operaciones internacionales
de transporte Maritimo, prestando especial
atencion a las normativas y tratados

Estaras preparado para . : ) :
Prep P internacionales que rigen el comercio global.

resolver disputas legales en el
ambito Maritimo y Portuario”

Adquiriras competencias en la
regulacion portuaria, incluyendo
el funcionamiento de los puertos
y la gestion de infraestructuras.

Incluye en su cuadro docente a profesionales pertenecientes al ambito del Derecho
Maritimo y Portuario, que vierten en este programa la experiencia de su trabajo, ademas
de reconocidos especialistas de sociedades de referencia y universidades de prestigio.

Su contenido multimedia, elaborado con la ultima tecnologia educativa, permitira al
profesional un aprendizaje situado y contextual, es decir, un entorno simulado que
proporcionara un estudio inmersivo programado para entrenarse ante situaciones reales.

El disefio de este programa se centra en el Aprendizaje Basado en Problemas, mediante
el cual el alumno debera tratar de resolver las distintas situaciones de practica
profesional que se le planteen a lo largo del curso académico. Para ello, el profesional
contard con la ayuda de un novedoso sistema de video interactivo realizado por
reconocidos expertos.
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¢ Por qué estudiar en TECH?

TECH es la mayor Universidad digital del mundo. Con un impresionante catalogo de
mas de 14.000 programas universitarios, disponibles en 11 idiomas, se posiciona como
lider en empleabilidad, con una tasa de insercion laboral del 99%. Ademas, cuenta con
un enorme claustro de mas de 6.000 profesores de maximo prestigio internacional.
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Estudia en la mayor universidad
digital del mundo y asegura tu éxito
profesional. El futuro empieza en TECH"
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El mejor claustro docente top internacional
La mejor universidad online del mundo segiun FORBES

El claustro docente de TECH estd integrado por mas de 6.000 TECH es la mayor universidad digital del mundo. Somos
La prestigiosa revista Forbes, especializada en negocios y profesores de maximo prestigio internacional. Catedraticos, la mayor institucion educativa, con el mejor y mas
finanzas, ha destacado a TECH como «la mejor universidad investigadores y altos ejecutivos de multinacionales, entre los amplio catalogo educativo digital, cien por cien online
online del mundo». Asi lo han hecho constar recientemente cuales se destacan Isaiah Covington, entrenador de rendimiento y abarcando la gran mayorfa de areas de conocimiento.
en un articulo de su edicion digital en el que se hacen eco de los Boston Celtics; Magda Romanska, investigadora principal Ofrecemos el mayor nimero de titulaciones propias,
del caso de éxito de esta institucion, «gracias a la oferta de MetalLAB de Harvard; Ignacio Wistumba, presidente del titulaciones oficiales de posgrado y de grado
académica que ofrece, la seleccién de su personal docente, departamento de patologia molecular traslacional del MD universitario del mundo. En total, mas de 14.000 titulos
y un método de aprendizaje innovador orientado a formar Anderson Cancer Center; o D.W Pine, director creativo de la universitarios, en once idiomas distintos, que nos
a los profesionales del futuro». revista TIME, entre otros. convierten en la mayor institucion educativa del mundo.
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Profesorado

TOP

Internacional

n°1
Mundial

Mayor universidad
online del mundo,

Plan

de estudios
mas completo

o

La metodologia
mas eficaz

Forbes

Mejor universidad
online del mundo,

Un método de aprendizaje tnico

TECH es la primera universidad que emplea el Relearning

TECH ofrece los planes de estudio mas completos en todas sus titulaciones. Se trata de la mejor metodologia
del panorama universitario, con temarios que de aprendizaje online, acreditada con certificaciones
abarcan conceptos fundamentales y, al mismo internacionales de calidad docente, dispuestas por agencias
tiempo, los principales avances cientificos en sus educativas de prestigio. Ademas, este disruptivo modelo
areas cientificas especificas. Asimismo, estos académico se complementa con el “Método del Caso’,
programas son actualizados continuamente para configurando asf una estrategia de docencia online Unica.
garantizar al alumnado la vanguardia académica También en ella se implementan recursos didacticos

y las competencias profesionales méas demandadas. innovadores entre los que destacan videos en detalle,

De esta forma, los titulos de la universidad infografias y resimenes interactivos.

proporcionan a sus egresados una significativa
ventaja para impulsar sus carreras hacia el éxito.



La universidad online oficial de la NBA

TECH es la universidad online oficial de la NBA. Gracias a
un acuerdo con la mayor liga de baloncesto, ofrece a sus
alumnos programas universitarios exclusivos, asi como
una gran variedad de recursos educativos centrados en el
negocio de la liga y otras dreas de la industria del deporte.
Cada programa tiene un curriculo de disefio Unico y
cuenta con oradores invitados de excepcion: profesionales
con una distinguida trayectoria deportiva que ofreceran

su experiencia en los temas mas relevantes.

\

Universidad
online oficial
de laNBA
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Google Partner
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Lideres en empleabilidad

TECH ha conseguido convertirse en la universidad lider en
empleabilidad. EI 99% de sus alumnos obtienen trabajo en
el campo académico que ha estudiado, antes de completar
un afio luego de finalizar cualquiera de los programas

de la universidad. Una cifra similar consigue mejorar su
carrera profesional de forma inmediata. Todo ello gracias

a una metodologfa de estudio que basa su eficacia en

la adquisicién de competencias practicas, totalmente
necesarias para el desarrollo profesional.

4.9

* global score

99%

Garantia de maxima
empleabilidad

Google Partner Premier

El gigante tecnoldgico norteamericano ha otorgado a
TECH la insignia Google Partner Premier. Este galardén,
solo al alcance del 3% de las empresas del mundo, pone
en valor la experiencia eficaz, flexible y adaptada que esta
universidad proporciona al alumno. El reconocimiento no
solo acredita el maximo rigor, rendimiento e inversion en
las infraestructuras digitales de TECH, sino que también
sitla a esta universidad como una de las compafiias
tecnoldgicas mas punteras del mundo.

La universidad mejor valorada por sus alumnos

Los alumnos han posicionado a TECH como la
universidad mejor valorada del mundo en los principales
portales de opinion, destacando su calificacion

mas alta de 4,9 sobre 5, obtenida a partir de mas de
1.000 resefias. Estos resultados consolidan a TECH
como la institucion universitaria de referencia a nivel
internacional, reflejando la excelencia y el impacto
positivo de su modelo educativo.
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Plan de estudios

El plan de estudios de este Master de Formacion Permanente en Derecho Maritimo

y Portuario ofrece una vision integral del régimen juridico que regula el transporte
maritimo y las operaciones portuarias. A lo largo del programa, se abordaran los
convenios internacionales mas relevantes, las instituciones competentes y los aspectos
contractuales clave. Ademas, se exploraran cuestiones practicas sobre responsabilidad
civil, sequridad maritima y gestion portuaria. El itinerario académico combina
contenidos tedricos con casos reales y recursos digitales. Asi, el alumno adquirira las
herramientas necesarias para desenvolverse con solvencia en escenarios juridicos
complejos del ambito Maritimo y Portuario.
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Desarrollaras competencias juridicas
avanzadas para dominar con solvencia los
retos legales del transporte maritimo, la
navegacion y la gestion portuaria a nivel global”
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Mddulo 1. Derecho Maritimo y ordenacion administrativa de la navegacion

1.1.  Derecho Maritimo

1.1.1.  LaLey de Navegacion Maritima

1.1.2.  Introduccion a la Ley de Navegacion Maritima

1.1.3.  Laexposicion de Motivos

1.1.4. Conceptoy fuentes en la Ley de Navegacion Maritima
1.2 Las Organizaciones Maritimas Internacionales

121, IMO i

1.22. OITHLO lllul
1.2.3.  UNCTAD

12.4. CMI -
125 BIMCO l I
1.2.6.  INTERTANKO "

1.3.  Estatuto Juridico del mary de los fondos marinos
1.3.1.  Convenio de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982
1.4, Ordenacion administrativa de la navegacion

1.41.  Organizacion administrativa maritima
1.4.2.  Distribucion de competencias

1.5, Estatuto Juridico de la Marina Mercante en Derecho Espafiol
1.5.1.  Explotacion naviera y régimen de la navegacion
1.5.2. Administracion Maritima

==

1.5.3.  Servicio de practicaje
1.5.4.  Régimen de policia
1.6.  Administracion Maritima
1.6.1.  Administracion central
1.6.2.  Administracion periférica
1.6.3.  Sociedad de salvamento y seguridad maritima
1.6.4.  Cuerpos de la marina civil
1.7.  Servicio de practicaje
1.7.1.  Régimen de gestion
1.7.2.  Régimen de proteccion del personal del servicio de practicaje
1.7.3.  Responsabilidad




1.8.

1.9.

Moédulo 2. Derecho Portuario

2.1.

2.2.

2.3.

Régimen de Policia

1.81. Reglamentoy funciones

1.8.2.  Medidas que garantizan la actividad portuaria y la navegacion

Régimen sancionador en materia de Marina Mercante

1.9.1. Infracciones, sanciones y medidas cautelares

1.9.2.  El procedimiento administrativo sancionador en materia de marina mercante
1.9.3. Los recursos administrativos y jurisdiccionales

Las embarcaciones de recreo en la Ley de Navegacion Maritima

1.10.1. Despachoy fondeo

1.10.2. Aspectos registrales

1.70.3.
1.10.4. Contrato de construccion, compraventa y reparacion
1.10.5. Contrato de arrendamiento de buque

1.70.6.
1.10.7. Accidentes de la navegacion

Presuncién de armador

El contrato de charter nautico

1.10.8. Seguro maritimo

Estatuto Juridico del Régimen Portuario Espafiol

2.1.1.  Introduccion

2.1.2.  Lanocion de puerto

2.1.3.  Fuentes aplicables

Organizacion administrativa del sistema portuario estatal
2.2.1.  Titularidad estatal. Clasificacion de puertos. Puertos de interés general
2.2.2.  Descentralizacion portuaria

2.2.3.  Elorganismo publico Puertos del Estado

2.2.4.  LaAutoridad Portuaria

El régimen de planificacion portuaria

2.3.1.  Instrumentos de planificacion

2.3.2.  Procedimiento

2.4

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.
2.10.
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Medioambiente y seguridad portuaria

2.4.1.  Prevencion contra la contaminacion

2.4.2.  Prevencion de riesgos derivados del trafico de mercancias peligrosas
2.4.3.  Proteccion ante actos antisociales y terroristas

El dominio publico portuario de titularidad estatal

2.5.1.  Actividades, instalaciones y construcciones permitidas
2.52.  Delimitacién de espacios y usos

2.5.3.  Autorizaciones y concesiones

2.54.  Elcontrato de obra publica portuaria

2.5.5.  Régimen econémico financiero

La prestacion de servicios en los puertos de interés general

2.6.1.  Conceptoy clasificacion

2.6.2. Régimen de prestacion de los servicios de interés general
2.6.3.  Prestacion de servicios comerciales

2.6.4.  Servicio de sefializacion maritima

Régimen econémico del sistema portuario de titularidad estatal
2.7.1.  Tasas portuarias

2.7.2.  Precios privados

El régimen sancionador y de policia en los puertos de interés general
2.8.1.  Funciones

2.8.2.  Reglamento de explotacion y policia

2.8.3. Medidas que garantizan la actividad portuaria

2.8.4. Actividades contrarias a la seguridad y libertad en la navegacion
2.8.5.  El'hundimiento de buques

2.8.6. Régimen de sancionador

Los puertos autonémicos

Los puertos deportivos
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Mddulo 3. Los vehiculos de la navegacion y sujetos de la navegacion 3.6.  Compraventa de buques
3.6.1.  Marco Normativo. Importancia del Derecho de Formularios
3.6.2. Conceptoy elementos

3.1.  Buques, Embarcaciones y Artefactos Navales

3.1.1.  Diferenciacion de los vehiculos de la navegacion

3.1.2.  Concepto y naturaleza juridica del buque iZi SbJetO
3.1.3.  Concepto de Embarcacion T artes
3.6.5.  Forma

3.1.4.  Concepto de Artefacto Naval

315, Bugues Autonomos: el “Yara Birkeland" 3.6.6.  Adquisicion del titulo de propiedad y eficacia frente a terceros bajo

derecho Espafiol
3.1.6. Referencia a las formas de adquisicion bajo derecho espafiol

3.2.  ElRegistro de Buques
3.2.1.  Dualidad registral
3.2.2.  Principios registrales
3.2.3.  Elregistro de bienes muebles

3.6.7. Régimen de riesgos y saneamiento bajo derecho espafiol
3.7.  Derechos de garantia (sobre el buque y referencia a otras garantias)

3.7.1.  Hipoteca Naval. Concepto y Marco Normativo

3.7.2. Efectos

3.7.3.  Constitucion

3.7.4. Extension

3.7.5.  Ejecucion

3.7.6.  Cancelacion

3.2.4.  Registro administrativo
3.2.5. Ladocumentacion en los buques nacionales espafioles
3.3, La Nacionalidad de los Bugues y sus implicaciones

331, Abanderamiento de buques 3.7.7. Referencia a la hipoteca sobre bugue en construccion

3.3.1. Elpabellon nacional 3.7.8. Créditos Refaccionarios

3.3.2.  Cambio temporal de pabellon

3.3.3.  Régimen de las garantias reales sobre el buque en caso de cambio definitivo
de pabellon

3.7.9.  Derecho de retencion
3.7.10. Privilegios maritimos
3.8.  Sujetos de la Navegacion

3.3.4. Régimen de las garantias reales sobre el buque en caso de cambio temporal R )
de pabelldn 3.9.  Propietario, Armador y Naviero

3.3.,5.  Reconocimiento de hipotecas y privilegios sobre buques extranjeros 3.10. Ladotaciony el Capitan
3.4.  Seguridad e inspeccion de Buques. El rol de las sociedades de clasificacion
3.5, Elcontrato de construccién naval y el contrato de reparacion naval

3.5.1.  Elcontrato de construccion naval

3.52. Elcontrato de reparacién naval



Maddulo 4. Construccion naval

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

La naturaleza juridica del buque en construccion

41.1. Elbuque en construccion como bien mueble

4.1.2.  Contrato de compraventa o contrato de obra

4.1.3. Derecho comparado

El contrato de construccién naval en la Ley de Navegacién Maritima (1)
421. Concepto

4272. Forma

4.2.3. Las Partes (Constructor y Comitente) y sus obligaciones
4.2.4.  Adquisicion del dominio

El contrato de construccién naval en la Ley de Navegacién Maritima (1)

4.3.1. Los riesgos sobre el bugue en construccion
4.3.2.  Incumplimientos de las Partes y ejercicio de acciones
4.3.3. Defectos y vicios. Régimen de responsabilidad del Constructor

Estudio comparado de los principales modelos de contrato de construccion naval

4.4.1. Caracteristicas principales del modelo AWES

4472 Caracteristicas principales del modelo BIMCO

4.4.3. Caracteristicas principales del modelo NSF

4.4.4. Referencia a otros modelos de contrato de construccion
4.4.5.  Valoracion critica y comparativa

Aspectos practicos de la negociacion de los Contratos de Construccion Naval

4.51. Laeleccion de la ley aplicable: la tradicion del derecho inglés

4.52. Clausulas especificas de contenido técnico
4.53. Clausulas especificas de contenido econéomico
4.54.  Clausulas especificas de contenido juridico

Financiacion de bugues en construccion

4.6.1.  Como se financia la construccién de un buque en Espafia

4.6.2.  Perspectivas e intereses fundamentales del Astillero

4.6.3. Perspectivas e intereses fundamentales del Armador

4.6.4.  Financiacion Bancaria

4.6.5. Las"ECAS’, el caso espafiol (CESCE)

4.6.6. Instrumentos utilizados en el extranjero:

4.6.7. Referencia a los mercados de capitales y deuda (emision de bonos)
4.6.8. Referencia al uso de mecanismos de capital riesgo

4.7.

4.8.

4.9.

4.10.

Plan de estudios | 17 tech

Mecanismos e instrumentos de apoyo a la construccion de buques

4771 El"Tax Lease”

47.2. Referencia al RD 874/2017

4.7.3. Referencia a los sistemas de avales nacionales

4.7.4.  Referencia a los instrumentos de apoyo a la [+D+i en el sector naval (el RD
873/2017)

Garantias en la construccion de buques

4.8.1. Garantias bancarias

4.82. Garantias de Reembolso (‘Refund Guarantees”)

4.8.3. Garantias de Cumplimiento (“Performance Guarantees”)

4.8.4. Mercado asegurador

4.8.5.  Mecanismos alternativos

4.8.6. Latransmision de la propiedad del buque en construccion

4.8.7. Constitucion de garantias reales sobre el buque (hipoteca del buque en
construccion e hipoteca mobiliaria sobre determinados equipos)

4.8.8. Garantias pignoraticias

Los seguros de bugue en construccion

49.1. Obligacion de aseguramiento del Constructor

4.9.2.  Builder's Risk Insurance

Entrega y registro de buques de nueva construccion: aspectos practicos a considerar

4.10.1. AnteelRM

410.2. Anteel RBM
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Maddulo 5. Los contratos de utilizacion del buque 54.

5.1

5.2.

5.3.

Introduccién
5.1.1.

51.2.
5.1.3.
5.1.4.

La necesidad econdmica de la explotacion del bugue. Gastos inherentes a la
titularidad de un buque

Modos de explotacion del bugque
Sujetos implicados
Algunas cifras mundiales ¢ Globalizacion?

El contrato de arrendamiento de buque |

5.2.1. Caracteristicas generales. Concepto de bareboat charter

5.2.2.  Elconcepto de gestion nautica

52.3. Elcapitany la dotacion

5.2.4. Objeto del contrato

52.5.  Definicién de buque

52.6. Elprecio

52.7.  Elarrendamiento como modo de financiacién del buque

52.8. Laforma del contrato

529. Pdlizas de fletamento. Derecho de los formularios

5.2.10. Especial referencia al Registro de Bienes Muebles

El contrato de arrendamiento de buque |l

5.3.1. Obligaciones de las partes: el arrendador o propietario

53.2. Laentrega del buque en estado de navegabilidad. Sociedades de clasificacion o6

5.3.3. Laenajenacion del buque estando vigente el contrato

5.3.4. Obligaciones de las partes: el arrendatario

5.3.5.  Obligacion de mantenimiento del buque. Certificados

53.6.  Obligacion de restituir el buque

5.3.7. Obligacién de mantener indemne al arrendador. Breve referencias a
los privilegios maritimos

53.8. Interrupcion en el uso y explotacion del buque

5.3.9. Subarriendo y cesion del contrato

5.3.10. Prescripcion de acciones

5.5.

El contrato de arrendamiento de buque IlI

54.1. Anadlisis de los formularios y modelos de polizas y contratos de arrendamiento de
buques

54.2. BIMCO

54.3. Otras pdlizas de bareboat charter

54.4.  Seguros cuya contratacion corresponde a cada parte

5.4.5.  Cascoy maquina

54.6. Responsabilidad civil. P&l Clubs

El contrato de fletamento de buques |

5.5.1.  Clasificacion

5.5.2.  Fletamento bajo conocimiento de embarque (c/e)

5.5.3. Obligaciones del porteador

55.4. Tiempoy lugar de puesta a disposicion del buque

5.5.5.  Custodiay entrega de las mercancias

5.5.6. Carga, estiba, descarga y desestiba. Clausulas convencionales internacionales

5.5.7.  Deberes del fletador

5.5.8. Entrega de la mercancia

559. Pago del flete

5.5.10. Acciones relativas al impago del flete

5.5.11. Planchay demoras

El contrato de fletamento de buques |l

5.6.1.  Elconocimiento de embarque (c/e)

5.6.2. Radiografia del trafico mundial de carga

56.3.  Conceptoy funciones del c/e

5.6.4. Contrato de transporte: las reservas

5.6.5.  Titulo ejecutivo

5.6.6.  Especial referencia a la eficacia traslativa del c/e
5.6.7. Elc/e electronico

5.6.8. Otros documentos de transporte

56.9. Laextincion del contrato de fletamento



5.7.

5.8.

59.

El contrato de fletamento de bugues Il

5.7.1. Estudio de la responsabilidad del porteador maritimo
5.7.2.  Sujetos de responsabilidad: la figura del transitario

5.7.3.  Responsabilidad por pérdida o dafios de la mercancia
5.7.4. Responsabilidad por retraso en la entrega de la mercancia
5.7.5.  Limitacion de responsabilidad del porteador

5.7.6.  Fundamento de la institucion

5.7.7.  Convenio de Bruselas// Reglas de la Haya Visby// Reglas de Hamburgo/Reglas de
Rotterdam

5.7.8. Protestas y reservas. Evolucion jurisprudencial
5.7.9. Laprescripcién de las acciones derivadas del contrato de fletamento bajo c/e

5.7.10. Pdlizas de fletamento y conocimiento de embarque. Relacion legal. Clausulas
Paramount Pdlizas tipo. Formularios

El contrato de pasaje

5.8.1.  Concepto

5.8.2.  Especial referencia a los Convenios de Atenas de 1974y a la normativa UE
5.8.3.  Definiciones de pasajero, equipaje y billete

5.8.4. Obligaciones de las partes

5.8.5.  Régimen de responsabilidad: limitacion

5.8.6. Casos paraddjicos. Los bugues Ro-Ro, Ro-Pax

El contrato de remolque

59.1. Conceptoy regulacion

59.2.  Remolque transporte-v- remolque maniobra

59.3. Remolque de fortuna

5.9.4. Responsabilidad, acciones y prescripcion

59.5. Contratos tipo de remolque con especial referencia a las polizas tipo BIMCO
59.6.  Elremolque como servicio portuario a la luz del Reglamento (UE) 2017/352

5.10. El contrato de charter nautico
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Médulo 6. Contratos auxiliares y otros contratos de la navegacion

6.1.  Elcontrato de gestion naval |
6.1.1.  Delimitacion de la figura, naturaleza y regulacion
6.1.2.  El contenido del mandato de gestion
6.2.  Elcontrato de gestion naval Il
6.2.1.  Obligaciones, derechos y responsabilidad del gestor
6.2.2. Laresponsabilidad del gestor y armador frente a terceros
6.3.  Elconsignatario del buque |
6.3.1.  Concepto, naturaleza y regulacion
6.3.2.  Obligaciones y derechos
6.4.  Elconsignatario del buque Il
6.4.1. Laresponsabilidad del consignatario
6.5.  Elcontrato de practicaje
6.5.1.  Naturaleza y ambito de la regulacion del practicaje en la LNM
6.5.2.  Definicién del contrato de practicaje
6.5.3.  Obligaciones de las partes
6.54. Responsabilidad por dafios durante la ejecucion del practicaje
6.6. Elcontrato de manipulacion portuaria |
6.6.1.  Introduccion

6.6.2.  Concepto, régimen y obligaciones en el contrato de manipulacién portuaria.
Contratacion y documentacion.

6.7.  Elcontrato de manipulacién portuaria |l
6.7.1.  Régimen de responsabilidad
6.7.2.  Dafio o pérdida de las mercancias
6.7.3.  Elretraso en la Ley de Navegacion Maritima. El concepto de retraso
6.7.4. Dafios indemnizables y su limitacion de responsabilidad.
6.7.5. Cuantificacién de la responsabilidad por retraso

6.7.6.  Diferencias con la responsabilidad por dafio, pérdida o retraso en el contrato
de fletamento

6.7.7. Responsabilidad del consignatario, porteador, transitario, y deméas comisionistas
de transporte

6.7.8.  Accion directa contra el operador

6.7.9. Aplicacién del régimen de responsabilidad a las diversas acciones
6.7.10. Protestas y prescripcion

6.7.11. Derecho de retencion del operador
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6.8.
6.9.

El transitario 7.5.

El contrato de mediacion para la explotacion del buque

6.10. El contrato de clasificacion del buque

Médulo 7. Accidentes de la havegacion

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

El abordaje | 7.6.
7.1.1.  Régimen juridico del abordaje
7.1.2.  Concepto de abordaje
7.1.3.  Criterios generales de responsabilidad en supuestos de abordaje
El abordaje I
7.2.1.  Elrégimen de culpa probada. Responsabilidad por abordaje en supuestos de
culpa comun o culpa compartida por ambos buques
7.2.2. Responsabilidad contractual versus responsabilidad extracontractual:
la eterna discusion
El abordaje Il =7
7.3.1.  Elrégimen de culpa probada. Responsabilidad por abordaje en supuestos de
culpa comun o culpa compartida por ambos buques
7.3.2.  Responsabilidad contractual versus responsabilidad extracontractual:
la eterna discusion
7.3.3.  Laaplicacion del régimen de la Ley de Navegacion Maritima e irrelevancia de la
naturaleza de la jurisdiccion ante la que se ventilan las responsabilidades
7.3.4.  Ausencia de requisitos formales
7.3.5.  Plazos para el ejercicio de las acciones derivadas del abordaje 78.
La averia gruesa
7.4.1. Introduccion
7.4.2. Concepto
7.4.3.  Contribucion a la averfa gruesa
7.4.4.  Decision del acto de averfa gruesa y ausencia de las formalidades
7.4.5.  Causacion culposa de la situacion de peligro
7.4.6. Derecho de retencion
7.4.7.  Liquidacion de la averia gruesa
7.4.8. Libertad de pactos sobre las reglas para efectuar la liquidacion
7.49. Lasreglas de York y Amberes

7.4.10. Plazo para exigir la contribucion a la averia gruesa

El Salvamento |

7.5.1.
7.5.2.
7.5.3.
7.54.

Introduccion

Régimen juridico aplicable
Concepto

Figuras afines

El Salvamento Il

7.6.1.
7.6.2.
7.6.3.
7.6.4.
7.6.5.
7.6.6.
7.6.7.
7.6.8.

Contratos de salvamento

Obligaciones de las partes

Derecho a premio. Compensacion especial
Sujetos obligados al premio

Reparto del premio entre armador y dotacion
Derecho de retencion

Intervencion de la Administracion Maritima
Jurisdiccion y procedimiento

Bienes naufragados y hundidos

7.7.1.
7.7.2.
7.7.3.
7.7.4.
7.7.5.
7.7.6.

Obligacion de notificacion

Otras obligaciones de los propietarios de los buques y demas bienes siniestrados
Derechos de propiedad

Extracciones

Buques y embarcaciones de Estado naufragados o hundidos

Patrimonio cultural subacuatico situados mas alla del mar territorial

Responsabilidad civil por contaminacion |

7.8.1.
7.8.2.
7.8.3.
7.8.4.
7.8.5.
7.8.6.

Antecedentes de las normas uniformes

Régimen regulador

Convenios Internacionales

Ambito de aplicacion de la LNM

Sujetos responsables bajo la LNM

Sujetos responsables bajo los Convenios Internacionales



7.9.

7.10.

Responsabilidad civil por contaminacion Il

7.9.1.
7.9.2.
7.9.3.
7.9.4.
7.9.5.

7.9.6.
7.9.7.
7.9.8.
7.9.9.

Fundamentos de la responsabilidad
Exoneracion de responsabilidad

La culpa del perjudicado

Alcance de la indemnizacion

Coste de las medidas razonablemente aceptadas para prevenir o minimizar los
dafios por contaminacion

Aseguramiento obligatorio

Limitacion de responsabilidad por contaminacion
Pérdida del derecho a limitar la responsabilidad
El “Prestige” Ultima gran catastrofe maritima

La limitacion de la responsabilidad por créditos maritimos

7.10.1.
7.10.2.
7.10.3.
7.10.4.
7.10.5.
7.10.6.
7.10.7.
7.10.8.
7.10.9.
7.10.11.
7.10.12.
7.10.13.
7.10.14.
7.10.15.
7.10.16.

Introduccion

Justificacion

Derecho a limitar la responsabilidad
Régimen aplicable

Regimenes especiales

Pérdida del derecho

Créditos limitables

Reclamaciones excluidas

Sumas maximas de indemnizacion
Limites especiales
Comunicaciones de acreedores
Subrogacion

Conversion a la moneda nacional

El fondo de limitacién

El destino del fondo y paralizacion de otras medidas
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Médulo 8. El seguro Maritimo

8.1.
8.2.

8.3.

8.4.

8.5.
8.6.

Régimen juridico y concepto. Disposiciones comunes del seguro maritimo
Elementos del contrato

8.2.1.  Elementos personales
8.2.2.  Elementos formales
8.2.3. Elementos reales

Obligaciones de las partes

8.3.1.  Obligaciones del asegurado

8.3.2.  Obligaciones del asegurador

De las disposiciones adicionales del seguro de buque

8.4.1.  Modalidades de seguro de buque: Por tiempo o por viaje
8.4.2. Riesgos “especiales” incluidos y excluidos

8.4.3. Especialidades en materia de liquidacion

8.4.4.  Primasy extornos

Pdlizas del seguro de buques y embarcaciones
El seguro de mercancias

8.6.1.  Elseguro de transporte de mercancias por diferentes medios
8.6.2. ElSeguroy los Contratos de compraventa y suministro

8.6.3. Los Riesgos

8.6.4. Localizacion del Riesgo en los INCOTERMS 2010

8.6.5. Transporte y Limitacion de responsabilidad del Transportista
8.6.6. Valor asegurable. La Garantia en el Seguro de Transporte de Mercancias
8.6.7. Elseguro de transporte de mercancias por via maritima

8.6.8. Lapdliza espafiolay suampliacion

8.6.9. Las condiciones inglesas del instituto de aseguradores de Londres
8.6.10. Comparativo de Coberturas

8.6.11. Clausulas de Adaptacion y Sumision

8.6.12. Andlisis de las Clausulas mas significativas
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8.7.

8.8.

8.9.

Los clubes de proteccion e indemnizacion
87.1. Los origenes

8.7.2.  Los clubes de casco

8.7.3.  Los Clubes de Proteccion

8.7.4.  Los Clubes de Indemnizacion
8.7.5. Los Clubes de P&l
Caracteristicas de los clubes de P&

8.8.1.  Mutualidad

8.8.2.  Membresiay cesion de derechos
8.8.3.  Primas, retornos y reservas
Coberturas y exclusiones

8.9.1. Laregla Omnibus

8.9.2. Laregla “pay to be paid”

8.9.3. Los Derechos de Subrogacion
8.9.4. Terminacion del contrato de seguro de P&l

Modulo 9. Especialidades procesales

9.1.
9.2.

9.3.

9.4.

Las especialidades procesales

Jurisdiccion y competencia |

9.2.1. Introduccion

9.2.2.  Novedades de la LNM

9.2.3. Tendencia de los Tribunales antes de la LNM. Referencia al Derecho comparado
Jurisdiccion y competencia Il

9.3.1.  Debate en materia de Jurisdiccion y competencia después de la LNM
0.3.2. Sentencias de las Audiencias Provinciales

0.3.3.  Observaciones

9.3.4. Conclusion

Embargo preventivo de buques |

9.4.1.  Introduccion y fuentes

9.42. Régimen Juridico

9.5.

9.6.

9.7.

9.8.

Embargo preventivo de buques Il

9.5.1.
9.5.2.
9.5.3.
9.5.4.
9.5.5.

Presupuestos para la obtencion del embargo preventivo
Alegacion del crédito maritimo y otros créditos
Embargabilidad del buque

Garantia para la obtencion del embargo

Tramitacion procesal de la medida de embargo

Embargo preventivo de buques Il

9.6.1.
9.6.2.
9.6.3.
9.6.4.
9.6.5.
9.6.6.

Jurisdiccion y competencia

Ejecucion y notificacion del embargo

Liberacion del buque embargado. Prestacion de caucion sustitutoria
Oposicion al embargo y el posible embargo “ilicito”

Ratificacion del embargo

Prohibicién de doble embargo

Venta forzosa de buques |

9.7.1.
9.7.2.
9.7.3.
9.7.4.

Introduccion

Supuestos admitidos que dan lugar a la venta forzosa
Especial referencia a la accion hipotecaria

Fuentes

Venta forzosa de buques Il

9.8.1.
9.8.2.
9.8.3.
9.8.4.

Procedimiento. Especialidades de la LNM
Tercerias de mejor derecho

Realizacion

Efectos



9.9.

9.10.

Procedimiento para limitar la responsabilidad por créditos maritimos |

9.9.1.
9.9.2.
9.9.3.
9.9.4.
9.9.5.

Derecho a invocar la limitacion de responsabilidad
Competencia

Iniciacion y plazo de constitucion del fondo de limitacion
Contenido de la solicitud del fondo de limitacion
Admision, subsanacion y/o denegacion

Procedimiento para limitar la responsabilidad por créditos maritimos |l

9.10.1.
9.10.2.
9.10.3.
9.10.4.
9.10.5.
9.10.6.
9.10.7.
9.10.8.
9.10.9.

El comisario-liquidador. Nombramiento y actuaciones

Nombramiento

Formacion de piezas y reparto provisional

Publicidad y notificacion a los acreedores de la formacion de los estados
Formacion de los estados pasivo y activo

Auto de formacion del estado pasivo

Auto de formacién del estado activo. Complemento del estado activo
Terminacion por improcedencia de la limitacion

Pieza y auto de reparto
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Médulo 10. Certificacion publica de determinados expedientes de

Derecho Maritimo

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

10.8.

La regulacion de la Certificacion Publica de Expedientes de Derecho Maritimo Concepto y
disposiciones generales

10.1.1. Antecedentes historicos

10.1.2. Concepto desde la perspectiva de la LNM

Protesta de mar por incidencias en el viaje

10.2.1. Antecedentes

10.2.2. Supuestos de hecho

10.2.3. Procedimiento y tramitacion

Liquidacion de Averia Gruesa |

10.3.1. Supuestos encuadrables. Concepto Averia Gruesa

Liquidacion de Averia Gruesa |l

10.4.1. Procedimiento y tramitacion

Depdsito y venta de mercancias y equipajes en transporte maritimo

10.5.1. Introduccion

Dep0dsito y venta de mercancias y equipajes en transporte maritimo

10.6.1. Supuestos encuadrables y de aplicacion

10.6.2 . Procedimiento y tramitacion

Expediente sobre extravio, sustraccion o destruccion del conocimiento de embarque |
10.7.7. Introduccion

Expediente sobre extravio, sustraccion o destruccion del conocimiento de embarque |l
10.8.1. Supuestos encuadrables y de aplicacion

10.8.2. Procedimiento y tramitacion

10.9. Enajenacion de efectos mercantiles alterados o averiados |

10.9.1. Introduccién

10.10. Enajenacion de efectos mercantiles alterados o averiados |l

10.10.71. Supuestos encuadrables y de aplicacion
10.10.2. Procedimiento y tramitacion
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Objetivos docentes

Este Master de Formacion Permanente ha sido disefiado para profesionales del drea
juridica interesados en los aspectos clave del Derecho Maritimo y Portuario. Su objetivo
es fortalecer las competencias técnicas y analiticas de los participantes mediante un
enfoque dinamico y aplicado. Se busca mantener el interés del alumno a lo largo de
todo el proceso, promoviendo una experiencia de aprendizaje constante. Esto permite
cumplir con los objetivos académicos establecidos y fomentar el desarrollo profesional
en un sector altamente especializado. Ademas, proporciona las herramientas
necesarias para afrontar con éxito los desafios legales y operativos propios del entorno
maritimo y portuario.
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Aprenderas a aplicar los marcos juridicos que
rigen la navegacion, adquiriendo habilidades
esenciales para intervenir con eficacia en
procedimientos del sector maritimo”
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*

*

Objetivos generales

Comprender el marco juridico internacional y nacional que regula el transporte
maritimo y las actividades portuarias

Analizar la estructura y funcionamiento de las organizaciones maritimas
internacionales y su influencia en la legislacion maritima

Interpretar y aplicar la Ley de Navegacion Maritima y otras normativas relevantes en
€asos practicos

Evaluar los aspectos legales relacionados con la gestion portuaria, incluyendo
planificacion, medio ambiente y seguridad

Examinar los contratos maritimos y portuarios, asi como los mecanismos de
resolucion de conflictos en el sector

Identificar y gestionar los riesgos legales asociados al comercio maritimo y las
operaciones portuarias

Desarrollar habilidades para asesorar juridicamente a empresas y entidades del
ambito maritimo-portuario

Fomentar una vision ética y sostenible en la aplicacion del derecho maritimo
y portuario




Objetivos especificos

Médulo 1. Derecho Maritimo y ordenacién administrativa de
la navegacion

+ Analizar el marco normativo que regula la actividad maritima en el ambito nacional
e internacional

+ Estudiar la organizacion administrativa competente en materia de navegacion maritima

+ Comprender la distribucion de competencias entre las distintas
autoridades maritimas

+ Evaluar el impacto de la normativa maritima en la seguridad y gestion de
la navegacion

Médulo 2. Derecho Portuario
+ Examinar la legislacion aplicable a los puertos y su régimen juridico

+ |dentificar los distintos tipos de concesiones y autorizaciones portuarias
+ Analizar la gobernanza portuaria y los modelos de gestion portuaria publica y privada

+ Comprender el papel de los puertos en el desarrollo logistico y comercial

Médulo 3. Los vehiculos de la navegacion y sujetos de la navegacion
+ Clasificar los distintos tipos de buques y embarcaciones conforme a
la normativa vigente

+ Estudiar la figura juridica del armador, naviero y demds sujetos intervinientes en
la navegacion

+ Analizar los requisitos legales para el registro y abanderamiento de buques

+ Evaluar las responsabilidades legales de los sujetos vinculados a
la navegacion maritima
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Mddulo 4. Construccion naval
+ Conocer las fases legales del proceso de construccion de un buque

+ Examinar los contratos de construccion naval y sus clausulas principales

+ Analizar los aspectos legales relacionados con la financiacion y garantias
de la construccion

+ Comprender la responsabilidad del constructor naval frente a terceros

Mddulo 5. Los contratos de utilizacion del buque
+ Diferenciar los distintos contratos de utilizacion del buque: fletamento,
arrendamiento y pasaje

+ Estudiar los derechos y obligaciones de las partes intervinientes en cada
tipo contractual

+ Analizar los supuestos de incumplimiento contractual y sus
consecuencias juridicas

+ Evaluar la resolucion de controversias en el marco de estos contratos

Maédulo 6. Contratos auxiliares y otros contratos de la navegacion
+ Identificar los principales contratos auxiliares: agencia, consignacion, remolque
y practicaje

+ Analizar las particularidades juridicas de estos contratos en el entorno maritimo
+ Comprender la funcion de los agentes maritimos y su responsabilidad legal

+ Evaluar los conflictos frecuentes en la ejecucion de estos contratos
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Méddulo 7. Accidentes de la navegacion

+ Estudiar la tipologia de accidentes maritimos: abordajes, naufragios, averias, etc.

+ Analizar las normas aplicables a la responsabilidad civil derivada de accidentes
+ Evaluar los procedimientos legales para la investigacion de siniestros maritimos

+ Comprender el papel de las autoridades y aseguradoras en la gestion de
estos incidentes

Médulo 8. El seguro Maritimo
+ Analizar los elementos esenciales del contrato de seguro maritimo

+ Estudiar las coberturas tipicas en funcion del tipo de riesgo asegurado
+ Evaluar los derechos y obligaciones de asegurado y asegurador

+ Comprender los mecanismos de reclamacion y liquidacion de siniestros

Maédulo 9. Especialidades procesales
+ Examinar los procedimientos judiciales aplicables al Derecho Maritimo

+ |dentificar las medidas cautelares y procedimientos especiales en litigios maritimos

+ Estudiar el régimen de jurisdiccion y competencia en casos con
elementos internacionales

+ Analizar los métodos alternativos de resolucién de conflictos en el ambito maritimo
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Mddulo 10. Certificacion publica de determinados expedientes de
Derecho Maritimo

+ Comprender el papel del notariado y otras autoridades en la certificacion de
actos maritimos

4-._5____'___'____‘_‘_-_

+ Analizar los requisitos legales para la autenticacion de documentos relacionados
con bugues y navegacion

+ Estudiar los efectos juridicos de la certificacion publica en procedimientos
administrativos y judiciales

L

+ Evaluar la funcién de la documentacion publica en la seguridad juridica del
trafico marftimo

e, _‘:‘uhuunu

Adquiriras una vision integral de la
regulacion del comercio maritimo
internacional, comprendiendo

los marcos normativos y su
aplicacion practica en la logistica”
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Salidas profesionales

Este programa universitario de TECH es una oportunidad Unica para todos los
profesionales del Derecho que desean actualizar y potenciar sus competencias en un
ambito altamente especializado. A través del dominio de herramientas y conocimientos
clave en Derecho Maritimo y Portuario, los egresados de esta titulacion se posicionaran
de manera estratégica en un sector esencial para el comercio internacional, la

logistica y la gestion portuaria. Gracias a estos contenidos de vanguardia, podran
ampliar significativamente sus oportunidades laborales y acceder a nuevas salidas
profesionales de alto nivel.
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Aplicaras las normativas y legislaciones mas recientes
marcando la diferencia en tu ejercicio profesional dentro
del Comercio y la Logistica Internacional”
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Perfil del egresado

El egresado de este Master de Formacion Permanente de TECH sera un profesional
especializado en el andlisis, aplicacion y asesoramiento juridico en el ambito maritimo y
portuario. Estara capacitado para resolver conflictos legales vinculados al transporte maritimo,
la logistica, los contratos navales y la responsabilidad civil. Podra asesorar a empresas del
sector, administraciones publicas y operadores internacionales, garantizando el cumplimiento
normativo y la eficiencia operativa. Ademds, contara con competencias para intervenir en
procesos de mediacion y arbitraje, asi como en el disefio de politicas y marcos regulatorios,
que impulsen un desarrollo Portuario sostenible y alineado con los desafios globales.

Ejerceras con excelencia como jurista especializado
en el ambito Maritimo y Portuario, asesorando con
solvencia a empresas y organismos en operaciones
logisticas y comerciales.

+ Especializacion Juridica Maritima y Portuaria: Dominio de la normativa aplicable al transporte
maritimo, contratos navales y gestion portuaria, con capacidad para intervenir en escenarios
juridicos complejos del sector.

+ Gestion Legal de Riesgos Operativos: Habilidad para identificar y mitigar riesgos legales en
operaciones maritimas y logisticas, asegurando eficiencia y cumplimiento normativo en
entornos internacionales.

+ Vision Estratégica Global: Capacidad para asesorar a empresas y organismos en contextos
transfronterizos, alineando decisiones juridicas con los desafios del comercio y la seguridad
maritima global.

+ Intervencion en Conflictos y Regulacién: Competencia para participar en procesos de mediacién,
arbitraje y disefio normativo, contribuyendo al desarrollo sostenible del sistema portuario y maritimo.
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Después de realizar el programa universitario, podras desempenfar tus conocimientos
y habilidades en los siguientes cargos:

1. Asesor Juridico Maritimo Internacional: Encargado de asesorar a navieras, operadores logisticos
y aseguradoras en la interpretacion de convenios internacionales, contratos de transporte y
responsabilidad por dafios maritimos. Garantiza el cumplimiento legal en operaciones transfronterizas.

2. Especialista en Derecho Portuario: Profesional centrado en la regulacion y gestion juridica de
infraestructuras portuarias. Interviene en concesiones administrativas, licitaciones, seguridad
portuaria y relaciones entre autoridades portuarias y operadores.

3. Consultor en Logistica y Transporte Maritimo: Asesora juridicamente sobre la contratacion de
servicios de transporte, seguros maritimos y cadena logistica internacional. Evalua riesgos legales y
disefa estrategias contractuales eficientes.

4. Responsable de Cumplimiento Normativo en el Sector Maritimo: Encargado de velar por el
cumplimiento de normativas nacionales e internacionales en empresas maritimas. Supervisa
auditorfas legales, licencias operativas y certificaciones sectoriales.

5. Jurista en Organismos Internacionales Maritimos: Participa en el disefio, aplicacion y supervision
de normativas internacionales desde instituciones como la OMI o la Unién Europea. Aporta
conocimiento técnico-juridico en politicas maritimas globales.

6. Consultor en Sostenibilidad y Legislacion Ambiental Maritima: Asesora a empresas sobre el
cumplimiento de regulaciones medioambientales en el transporte maritimo. Evalua impacto
normativo de emisiones, vertidos y gestion de residuos en zonas portuarias.

7. Experto en Seguridad Maritima y Proteccién Portuaria: Profesional que asesora en la aplicacion
del Cédigo ISPS y otras normativas de seguridad. Colabora con autoridades portuarias y navieras en
planes de proteccion frente a riesgos operativos y amenazas externas.
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Metodologia de estudio

TECH es la primera universidad en el mundo que combina la metodologia de los
case studies con el Relearning, un sistema de aprendizaje 100% online basado en la
reiteracion dirigida.

Esta disruptiva estrategia pedagoégica ha sido concebida para ofrecer a los
profesionales la oportunidad de actualizar conocimientos y desarrollar competencias
de un modo intensivo y riguroso. Un modelo de aprendizaje que coloca al estudiante en
el centro del proceso académico y le otorga todo el protagonismo, adaptandose a sus
necesidades y dejando de lado las metodologias mas convencionales.
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TECH te prepara para afrontar nuevos retos en
entornos inciertos y lograr el €xito en tu carrera”
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El alumno: la prioridad de todos los programas de TECH

En la metodologia de estudios de TECH el alumno es el protagonista absoluto.

Las herramientas pedagdgicas de cada programa han sido seleccionadas teniendo
en cuenta las demandas de tiempo, disponibilidad y rigor académico que, a dia de
hoy, no solo exigen los estudiantes sino los puestos mas competitivos del mercado.

Con el modelo educativo asincronico de TECH, es el alumno quien elige el tiempo que
destina al estudio, como decide establecer sus rutinas y todo ello desde la comodidad
del dispositivo electronico de su preferencia. El alumno no tendra que asistir a clases
en vivo, a las que muchas veces no podra acudir. Las actividades de aprendizaje las
realizara cuando le venga bien. Siempre podra decidir cuando y desde donde estudiar.

En TECH NO tendras clases en directo
(a las que luego nunca puedes asistir)”
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Los planes de estudios mas exhaustivos a nivel internacional

TECH se caracteriza por ofrecer los itinerarios académicos mas completos del entorno
universitario. Esta exhaustividad se logra a través de la creacion de temarios que

no solo abarcan los conocimientos esenciales, sino también las innovaciones mas
recientes en cada area.

Al estar en constante actualizacion, estos programas permiten que los estudiantes
se mantengan al dia con los cambios del mercado y adquieran las habilidades mas
valoradas por los empleadores. De esta manera, quienes finalizan sus estudios en
TECH reciben una preparacion integral que les proporciona una ventaja competitiva
notable para avanzar en sus carreras.

Y ademas, podran hacerlo desde cualquier dispositivo, pc, tableta o smartphone.

El modelo de TECH es asincronico,
de modo que te permite estudiar con
tu pc, tableta o tu smartphone donde
quieras, cuando quieras y durante el
tiempo que quieras”
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Case studies o Método del caso

El método del caso ha sido el sistema de aprendizaje mas utilizado por las
mejores escuelas de negocios del mundo. Desarrollado en 1912 para que los
estudiantes de Derecho no solo aprendiesen las leyes a base de contenidos
tedricos, su funcion era también presentarles situaciones complejas reales.
Asi, podian tomar decisiones y emitir juicios de valor fundamentados sobre
como resolverlas. En 1924 se establecié como método estandar de ensefianza
en Harvard.

Con este modelo de ensefianza es el propio alumno quien va construyendo su
competencia profesional a través de estrategias como el Learning by doing o
el Design Thinking, utilizadas por otras instituciones de renombre como Yale o
Stanford.

Este método, orientado a la accion, sera aplicado a lo largo de todo el itinerario
académico que el alumno emprenda junto a TECH. De ese modo se enfrentara
a multiples situaciones reales y debera integrar conocimientos, investigar,
argumentar y defender sus ideas y decisiones. Todo ello con la premisa de
responder al cuestionamiento de como actuaria al posicionarse frente a
eventos especificos de complejidad en su labor cotidiana.




Método Relearning

En TECH los case studies son potenciados con el mejor método de
ensefanza 100% online: el Relearning.

Este método rompe con las técnicas tradicionales de ensefianza para
poner al alumno en el centro de la ecuacion, proveyéndole del mejor
contenido en diferentes formatos. De esta forma, consigue repasar

y reiterar los conceptos clave de cada materia y aprender a aplicarlos
en un entorno real.

En esta misma linea, y de acuerdo a multiples investigaciones
cientificas, la reiteracion es la mejor manera de aprender. Por eso,
TECH ofrece entre 8 y 16 repeticiones de cada concepto clave dentro
de una misma leccion, presentada de una manera diferente, con

el objetivo de asegurar que el conocimiento sea completamente
aflanzado durante el proceso de estudio.

El Relearning te permitira aprender con menos
esfuerzo y mas rendimiento, implicandote mas
en tu especializacion, desarrollando el espiritu
critico, la defensa de argumentos y el contraste
de opiniones: una ecuacion directa al éxito.
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learning
from an
expert
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Un Campus Virtual 100% online con los mejores
recursos didacticos

Para aplicar su metodologia de forma eficaz, TECH se centra en proveer a los
egresados de materiales didacticos en diferentes formatos: textos, videos
interactivos, ilustraciones y mapas de conocimiento, entre otros. Todos ellos,
disefiados por profesores cualificados que centran el trabajo en combinar
casos reales con la resolucion de situaciones complejas mediante simulacion,
el estudio de contextos aplicados a cada carrera profesional y el aprendizaje
basado en la reiteracion, a través de audios, presentaciones, animaciones,
imagenes, etc.

Y es que las ultimas evidencias cientificas en el ambito de las Neurociencias
apuntan a la importancia de tener en cuenta el lugar y el contexto donde se
accede a los contenidos antes de iniciar un nuevo aprendizaje. Poder ajustar
esas variables de una manera personalizada favorece que las personas
puedan recordar y almacenar en el hipocampo los conocimientos para
retenerlos a largo plazo. Se trata de un modelo denominado Neurocognitive
context-dependent e-learning que es aplicado de manera consciente en esta
titulacion universitaria.

Por otro lado, también en aras de favorecer al maximo el contacto mentor-
alumno, se proporciona un amplio abanico de posibilidades de comunicacion,
tanto en tiempo real como en diferido (mensajerfa interna, foros de discusion,
servicio de atencion telefonica, email de contacto con secretaria técnica, chat
y videoconferencia).

Asimismo, este completisimo Campus Virtual permitira que el alumnado

de TECH organice sus horarios de estudio de acuerdo con su disponibilidad
personal o sus obligaciones laborales. De esa manera tendra un control global
de los contenidos académicos y sus herramientas didacticas, puestas en
funcion de su acelerada actualizacion profesional.

La modalidad de estudios online de
este programa te permitira organizar
tu tiempo y tu ritmo de aprendizaje,
adaptandolo a tus horarios”

La eficacia del método se justifica con cuatro logros fundamentales:

. Los alumnos que siguen este método no solo consiguen la asimilacion de

conceptos, sino un desarrollo de su capacidad mental, mediante ejercicios
de evaluacién de situaciones reales y aplicacion de conocimientos.

. El aprendizaje se concreta de una manera solida en capacidades practicas

que permiten al alumno una mejor integracion en el mundo real.

. Se consigue una asimilacion mas sencilla y eficiente de las ideas y conceptos,

gracias al planteamiento de situaciones que han surgido de la realidad.

. La sensacion de eficiencia del esfuerzo invertido se convierte en un estimulo

muy importante para el alumnado, que se traduce en un interés mayor en los
aprendizajes y un incremento del tiempo dedicado a trabajar en el curso.
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La metodologia universitaria mejor valorada
por sus alumnos

Los resultados de este innovador modelo académico son constatables
en los niveles de satisfaccion global de los egresados de TECH.

La valoracion de los estudiantes sobre la calidad docente, calidad de

los materiales, estructura del curso y sus objetivos es excelente. No en
valde, la institucion se convirtio en la universidad mejor valorada por sus
alumnos segun el indice global score, obteniendo un 4,9 de 5.

Accede a los contenidos de estudio desde
cualquier dispositivo con conexion a Internet
(ordenador, tablet, smartphone) gracias a que
TECH esta al dia de la vanguardia tecnologica
y pedagogica.

Podras aprender con las ventajas del acceso

a entornos simulados de aprendizaje y el
planteamiento de aprendizaje por observacion,
esto es, Learning from an expert.
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Cuadro docente

Los docentes seleccionados para este programa académico cuentan con una
destacada trayectoria en el ambito del Derecho Maritimo y Portuario. Combinan
experiencia y practica en despachos especializados, organismos publicos, navieras

y autoridades portuarias. Ademas, han intervenido en casos reales relacionados con
transporte maritimo, logistica y regulacion portuaria. Asimismo, muchos de ellos han
participado en foros internacionales, proyectos normativos y publicaciones juridicas del
sector. Gracias a su vision practica y actualizada, garantizan una preparacion orientada
a los desafios reales del entorno maritimo. Frente a estos, aportan conocimientos
alineados con las tendencias globales, las exigencias juridicas del comercioy la
navegacion internacional.
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Aprende de especialistas con solida
trayectoria internacional en Derecho
Maritimo y Portuario, y proyecta tu carrera
en un sector clave del comercio global”
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Direccion

D. De San Simodn, Luis

+ Socio Fundador de San Simon & Duch

+ Creador y Fundador del International Maritime Law Seminar

+ Abogado en gjercicio, dedicado al Derecho Maritimo, de Transportes y del Seguro
Asesor del Reino de Espafia en International Maritime Organization (IMO)
Expresidente de la Seccion de Derecho Maritimo y Transporte del llustre Colegio de Abogados de Madrid
Reconacido por las prestigiosas guias internacionales Whao's Who Legal y Legal 500

Miembro: Bufete de Abogados Martinez-Echevarria, Titular del Comité Maritimo Internacional (CMI), Instituto
Iberoamericano de Derecho Maritimo, International Bar Association (IBA) y Ex Presidente del SubComité A1, Honorario del
Centro para Estudios Legales de Salzburgo




Profesores

D. Cerd3, Carlos
+ Abogado y Administrador Concursal en Cerda & Ballester

+ Master en Gestion Portuaria y Transporte Intermodal por ICADE / IPEC

+ Licenciado en Derecho por la Universidad Literaria de Valencia en la especialidad de
Derecho Privado

+ Miembro de la Asociacion Espafiola de Derecho Maritimo y vocal de la Seccion de
Derecho Maritimo del llustre Colegio de Abogados de Valencia

« Secretario de la Federacion de Vela de la Comunidad Valenciana

D. Seseiia, Carlos
+ Abogado Especializado en Derecho Maritimo

+ Colaborador de Qvadrigas Abogados
+ Asesor en la Implantacion y Desarrollo de Estructuras de Tax Lease

+ Graduado en Derecho por la Universidad Carlos Il de Madrid
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D. De San Simén, Diego

*

*

Abogado en San Simon & Duch

Investigador del Ambito del Derecho Maritimo, del Seguro Maritimo y del
Derecho Internacional

Docente en el Instituto Maritimo Espafiol e ICADE Business School de la
Universidad Pontificia de Comillas

Reconocido por las prestigiosas guias internacionales Who's Who Legal y The
Legal 500

Licenciado en Derecho, Administracion y Direccion de Empresas por la Universidad
Francisco de Vitoria

Master en Liderazgo Humano y Profesional por la Universidad Francisco de Vitoria

Master en Negocio y Derecho Maritimo impartido por el Instituto Maritimo Espafiol
(IME) e ICADE Business School de la Universidad Pontificia de Comillas

Miembro: Asociacién Espafola de Derecho Maritimo, International Association of
Young Lawyers (AIJA)

D. Alvar, Gonzalo

*

*

*

*

*

*

SocioPartner. Penningtons Manches Cooper LLP
Socio fundador. Gaulés Abogados

Socio Fundador y responsable de los contratos civiles y militares.
Qvadrigas Abogados

Despacho Sinclair, Roche & Temperley de Londres
Abogado de empresa. Astilleros Espafioles/Izar

Abogado recomendado en Chambers and partnes en la categoria “Espafia:
Shipping Finance”
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D. Rodriguez, Ignacio
+ Director de la oficina de San Simon & Duch. Algeciras, Espafia

*

Fundador de Rodriguez-Fraile Abogados

*

Profesor en la Escuela de Practica Juridica del llustre Colegio de Abogados de Cadiz

*

Doctor en Derecho Administrativo por la UNED

*

Licenciado en Derecho por la Universidad de Navarra

*

Curso de Especializacion sobre Derecho Maritimo y Gestion Portuaria por ASIDEM

+ Curso de Comisario de Averias impartido por el Colegio de Oficiales de
la Marina Mercante

+ Miembro: Asociacion Espafiola de Derecho Maritimo (AEDM), ASIDEM, Propeller
Club Algeciras

D. Herreros, Javier
+ Asociado de Qvadrigas Abogados

+ Abogado en KPMG Abogados SL
+ Abogado en Castro, Sueiro y Varela Abogados

+ Master en Derecho y Negocio Maritimo por la Universidad Pontificia Comillas
ICAI-ICADE

+ Master en Derecho y Gestion del Transporte por la Universidad Jaume |

+ Licenciado en Derecho por la Universidad Jaume |
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Dia. Duch, Mercedes
+ Vicepresidenta de la Asociacion Espafiola de Derecho Maritimo

+ Vicepresidenta de The Propeller Club, Port of Madrid

+ Profesora del Master de Derecho maritimo IME- ICADE Universidad Pontificia

+ Profesora del Master Universitario en Abogacia y propio en Derecho Internacional

L ;:'.' J de los Negocios del CEU-UCH en Valencia
= ' + Licenciada en Derecho Maritimo por la Universidad de San Pablo CEU
+ Miembro de: WISTA, ICAM
6 i ﬂ D. Abad, Pedro
| B 1 = N + Director de la oficina de Sevilla de San Simén & Duch.
T T ~——

T AT

e p—— + Expresidente de la rama Espafola del Instituto Iberoamericano de Derecho Maritimo

ﬂ/'“ I|I!n__,|uj
N m

+ P&l Insurance Certificate (Certificado de Aseguradoras de P&I) emitido
por Skuld School, Noruega

+ Colaboracién profesional con el despacho Haarman Hemmelrath, en su oficina
de Londres

+ Miembro de: International Bar Association (IBA).,Comité Territorial Andaluz de la
Asociacion Espafiola de Derecho Maritimo
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Titulacion

Este programa en Derecho Maritimo y Portuario garantiza, ademas de la capacitacion
mas rigurosa y actualizada, el acceso a un titulo de Master de Formacion Permanente
expedido por TECH Universidad .
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Supera con éxito este programa y recibe tu
titulacion universitaria sin desplazamientos
ni farragosos tramites”




tecn 50| Titulacion

Este programa te permitira obtener el titulo de Master de Formacién Permanente en
Derecho Maritimo y Portuario emitido por TECH Universidad.

TECH es una Universidad espafiola oficial, que forma parte del Espacio Europeo de
Educacion Superior (EEES). Con un enfoque centrado en la excelencia académica y la
calidad universitaria a través de la tecnologia.

Este titulo propio contribuye de forma relevante al desarrollo de la educacion continua 'y
actualizacion del profesional, garantizandole la adquisicién de las competencias en su
area de conocimiento y aportandole un alto valor curricular universitario a su formacion.

Es 100% valido en todas las Oposiciones, Carrera Profesional y Bolsas de Trabajo de
cualquier Comunidad Auténoma espanola.

tecn
universidad

D/Dfia____________________, condocumento de identificacion _______________ha superado
con éxito y obtenido el titulo de:

Master de Formacion Permanente en
Derecho Maritimo y Portuario

Se trata de un titulo propio de 1.500 horas de duracion equivalente a 60 ECTS, con fecha de inicio
dd/mm/aaaa y fecha de finalizacién dd/mm/aaaa.

TECH es una universidad Oficial Espafiola legalmente reconocida mediante la Ley 1/2024, del 16 de
abril, de la Comunidad Auténoma de Canarias, publicada en el Boletin Oficial del Estado (BOE) ndm.
181, de 27 de julio de 2024 (pag. 96.369) e integrada en el Registro de Universidades, Centros y
Titulos (RUCT) del Ministerio de Ciencia, Innovacion y Universidades con el codigo 104.

En San Cristdbal de la Laguna, a 28 de febrero de 2024

Dr. Pedro Navarro lllana
Rector

c6digo tnico TECH: AFWOR23S _techtitute com/titulos

Ademas, el riguroso sistema de garantia de calidad de TECH asegura que cada titulo
otorgado cumpla con los mas altos estandares académicos, brindandole al egresado la
conflanzay la credibilidad que necesita para destacarse en su carrera profesional.

Titulo: Master de Formacion Permanente en Derecho Maritimo y Portuario
Modalidad: online

Duracion: 7 meses

Acreditacion: 60 ECTS

Master de Formacién Permanente en Derecho Maritimo y Portuario

Distribucién General del Plan de Estudios
Distribucién General del Plan de Estudios

Curso  Materia ECTS  Caracter

Tipo de materia Créditos ECTS

10 Derecho Maritimo y ordenacién administrativa de la navegacién 6 o8
Obligatoria (0B) 60 10 Derecho Portuario 6 o8
Optativa (OP) o 10 Los vehiculos de la navegacién y sujetos de la navegacién 6 o8B
Précticas Externas (PR) 0 1° Construccion naval 6 08
Trabajo Fin de Master (TFM) 0 10 Los contratos de utlizacion del buque 6 08
10 Contratos auxiliares y otros contratos de la navegacién 6 o8
Total 60
10 Accidentes de la navegacion 6 o8
10 Elseguro Maritimo 6 o8
10 Especialidades procesales 6 o8
1 Centificacion piblica de determinados expedientes 6 o8

de Derecho Maritimo

Dr. Pedro Navarro lllana
Rector

tecn

universidad

*Apostilla de La Haya. En caso de que el alumno solicite que su titulo en papel recabe la Apostilla de La Haya, TECH Universidad realizara las gestiones oportunas para su obtencién, con un coste adicional.
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Master de Formacion
Permanente

Derecho Maritimo

y Portuario

» Modalidad: online

» Duracion: 7 meses

» Titulacién: TECH Universidad
» Acreditacion: 60 ECTS

» Horario: a tu ritmo

» Examenes: online




Master de Formacion Permanente
Derecho Maritimo y Portuario
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